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CLANOKUCEL

1.1 DEFI Ni CI A

Tato Priloha definuje ciele dohfadu nad tratou a pohotovostnych sluzieb a ur€uje pravidla, ktoré treba
dodrzat, aby sa tieto ciele dosiahli vréznych disciplinach motoristického Sportu spadajucich pod
Medzinarodny $portovy poriadok (MSP).

Dohlad nad tratou ma za ciel udrziavat bezpecné podmienky pre priebeh sutaze prostrednictvom
pozorovania, signalizacie a zasahov. Pohotovostné sluzby sa snazia poskytnut Specializovani pomoc ak to
je potrebné. Tieto Styri aspekty su v dalSom texte podrobne preskumané.

FIA upozorfiuje, Ze nema zodpovednost za riadenie sukromného testovania, ale sa odporuca, aby vSetky

osoby, ktoré testuju v sutaznych rychlostiach:

1) zaistili, aby nikto iny nebol ohrozeny a

2) vykonali zakladné opatrenia pre svoju vlastnu bezpecnost, ktoré vychadzaju z noriem vyplyvajacich
z tychto odporucani.

Odporucané minimalne bezpecnostné poziadavky su uvedené v Dodatku 1 tejto Prilohy.

1.2 RIADENIE

V3etky tieto ¢innosti by mali byt po cely ¢as pod priamou kontrolou riaditela sutaze. AvSak ked Race director
majstrovstva alebo serialu vykonava ¢innost na sutazi, znamena to, Zze pocas tréningu a preteku pre toto
majstrovstvo alebo serial su riaditel sutaze a bezpe€nostné operacie pod jeho rozhodujucou pravomocou.
Riaditel sutaze ma menovat asistenta, ktory bude zodpovedny za organizovanie a vykonavanie dohladu nad
tratou a pohotovostnymi sluzbami. Asistent bude mat titul hlavny bezpe&nostny komisar a bude podliehat
priamo riaditefovi sutaze; tuto ulohu méze plnit aj zastupca riaditela sutaze.

Pre kazdu sutaz ma existovat celkovy bezpecénostny plan zalozeny na tychto odporucaniach. Ma byt
schvaleny riaditefom sutaze a ma byt pouzity pre riadenie vSetkych operacii, ktoré su nizSie popisané. On
alebo jeho zastupca budu dbat' na jeho dodrziavanie pocas sutaze.

Plan sa ma tykat’ zriadenia:

- stanovist dohladu

- lekarskych a hasi¢skych sluzieb a prisluSnych zasahovych vozidiel

- ostatnych zasahovych a potrebnych vozidiel

- bezpec€nosti verejnosti a bezpecnostnych opatreni.

Ma uvadzat mena veducich vSetkych tychto sluzieb, ktori su priamo zodpovedni riaditelovi sutaze alebo jeho
z&stupcovi a popisovat fungovanie dispecingu.

Okrem toho musi byt k dispozicii plan pre mimoriadne udalosti (zachranny plan), pre v3etky pripady vacsej
nehody, presahujucej ramec normalne predvidatelnych prihod.

1.3 VSEOBECNE

V priebehu sutaze by mal byt skutony pocet €lenov personalu v sulade s odporic¢aniami pre dohlad nad
tratou a pre zasahy v pripade nehdd. Ak v niektorych dnoch (napr. v pracovnych dhoch) to nie je mozné
dodrzat, program sutazi by sa mal upravit, aby bol zaisteny dostatocny pocet pre bezpecny priebeh.
Bezpelnostni pracovnici (napr. tratovi komisari, lekari, zdravotnicki zachranari, hasi¢i, atd.) by mali byt
lahko identifikovatelni podla svojich funkcii a spésob vizualnej identifikacie ma byt uvedeny v operaénom
manuali pre kazdu sutaz.

1.4DRONY ALEBO | NE NESVETLVENH DMZADUSNE

Bezpilotné letecké dopravné prostriedky (UAV), bezne zname ako drony, sa mézu pouzivat iba v miestach
sutaze, ak to povoluju zakony krajiny, v ktorej sa podujatie kona a funguju podla nich v sulade s politikou
ASN, ktora je zodpovedna za poduijatie.

V Ziadnom pripade nesmie UAV nikdy letiet priamo nad sutaznou tratou alebo verejnym priestorom, pokial
nie su pod priamou kontrolou osGb poverenych organizatormi podujatia, Race direktorom alebo riaditelom
sutaze, iba pre bezpecnostné alebo informacné ucely.



CL AN OK PRETEKY NA OKRUHU

21 DI SPECI NG

2.1.1 Definicia

Dispecing tvori Ustredie dohladu a riadenia a ma poskytovat riaditelovi sutaze a jeho asistentom ako aj pre
Race directora (ak je) vSetky prostriedky potrebné na vykon ich povinnosti vo vhodnych pracovnych
podmienkach. Ma to byt zvukotesna miestnost pristupna len pre delegovany $tab. Riaditel sutaze alebo nim
poverené osoby maju zotrvat na stanovisti riadenia pretekov poc€as trvania vSetkych aktivit na trati.
Povinnosti riaditela sitaze s uvedené v &lanku 11.11 FIA MSP.

2.1.2 Umiestnenie
Dispecing ma byt spravidla umiestneny v budove boxov na konci vjazdu do boxov, nie vySSie ako na 1.
poschodi a ma mat’ vlastny vychod na drahu alebo na cestu do boxov.

2.1.3 Vybavenie

Dispecing ma byt vybaveny:

a) telefonickym alebo elektronickym komunikaénym systémom spojenym so stanovistami tratovych
komisarov, hlavnymi pohotovostnymi stanovistami a vSeobecnym kanalom pohotovostnych sluzieb;

b) telefonickym a faxovym spojenim s verejnou sietou;

c) interkomom napojenym na Cinovnikov pri drahe;

d) vysielackou pre spojenie s vozidlami alebo s takto vybavenymi stanovistami;

e) mikrofdnom napojenym na reproduktory v boxoch a v paddocku s moznostou pristupu k verejnému
oznamovaciemu systému;

f) TV monitormi a ovladacim panelom, ak je trat vybavena uzavretym TV okruhom

g) velkym planom okruhu, na ktorom su zobrazené umiestnenia vSetkych bezpecénostnych sluzieb.

Pozn8§mka: V tejto miestnosti musia byS sustuSadién® vget

2.1. 4 Cinnost

Pred Startom kazdej Casti sutaze alebo pred opatovnym otvorenim okruhu, je povinnostou riaditela sutaze

alebo nim poverenej osoby, zaistit uzavretie drahy a zabezpedit, Ze:

a) draha je uvolnena od vietkych prekazok;

b) vSetci pozorovatelia a tratovi komisari, personal pohotovostnych sluzieb a prislusné zariadenia su na
uréenych miestach;

c) vSetky cesty veduce na drahu a z drahy su uzavreté.

Za tymto ucelom absolvuje tratové vozidlo oznacené Cervenou vlajkou alebo Cervenym svetlom posledné

zoznamovacie kolo.

Pocas posledného zoznamovacieho kola musia byt dodrzané nasledujuce opatrenia:

- tratové vozidlo, ktoré uzatvara okruh, nesmie nikdy predbehnut a nechat’ za sebou ziadne vozidlo iduce po
trati, mimo priameho prikazu riaditela sutaze;

- ¢inovnik v tratovom vozidle musi osobne podat riaditelovi sutaze spravu o uzavreti drahy;

- po ukongeni sutaze, alebo ak sa predpoklada dlhSie preruSenie, riaditel sitaze alebo nim poverena osoba
otvori drahu tak, Ze prejde po nej jedno kolo tratovym vozidlom so zelenou vlajkou alebo s rozsvietenym
zelenym svetlom (svetlami), ¢im oznamuje, Ze servisné vozidla a tratovi komisari mézu vojst’ na trat a
vyzdvihnat servisny personal a vybavenia a odstranit nepojazdné vozidla atd.

Dalsie povinnosti riaditela sutaze, ustanovené touto Prilohou, su:

- schvalovanie rozmiestnenia vSetkych pohotovostnych sluZieb, ktoré su potrebné po dohode s veducim
tejto sluzby, podla poziadaviek pozorovatelov;

- pouzivanie signalov, ktoré mu boli vyslovne vyhradené na pouzitie;

- dohlad nad tratou bud volnym okom alebo uzavretym televiznym systémom ak je inStalovany;

- zabezpecit, aby bol vedeny dennik obsahujuci vSetky spravy o pozorovaniach, ¢o umozni v pripade
potreby prijat primerané opatrenia.

Okrem toho je jeho povinnostou neustale dohliadat, aby sutaZ prebiehala v uplnom stlade s FIA MSP,

Standardnymi predpismi pre majstrovstvo a zvlastnymi ustanoveniami sutaze.

22 VYJAZBOXOV (PIT LANE)

2.2.1 Rychlostny | imit

Na vSetkych medzinarodnych okruhovych sutaziach okrem majstrovstiev sveta Formule 1 a ovalnych
okruhov nesmu vozidla pouzivajuce vyjazd z boxov pocas tréningu alebo preteku prekroc€it rychlost 60
km/hod.; toto sa musi dodrzat a kontrolovat po celej dizke boxovej ulicky.



222 Obmedzenie personalu

Pripominame organizatorom pretekov, Ze cesta do boxov predstavuje v priebehu sutaze potencialne
nebezpecny priestor nielen z dévodu, Ze ju pouzivaju pretekarske vozidla ale aj z pohfadu nehdd, ktoré sa
modzu prihodit vozidlam na pretekarskej drahe, ktora k nej prilieha.

Z toho dovodu pristup na cestu do boxov pocas tréningu a pretekov ma byt vyhradeny vyluéne pre osoby,
ktoré tam maju Specificku pracu. PloSina pre signalizaciu pri stene boxov je zakazana pre vSetkych, mimo
nepostradatelnych c¢inovnikov alebo personalu pretekarskych timov, ktory ma Specidlne oznacenie;
pritomnost’ akejkolvek osoby v tejto zéne je prisne zakazand pocas Startu pretekov.

Pre ¢lenov timu platia nasledovné pravidla:

Clenovia timu maju povoleny vstup na cestu k boxom iba bezprostredne predtym, ako maju zadat pracovat
na vozidle a musia ju opustit ihned po ukon&eni préace.

V priebehu podujatia v€itane ukon&enia pretekov je zakazané liezt na ohradenie boxov. Kazdy tim, ktory to
porusi, moze byt potrestany Sportovymi komisarmi.

2.2.3 Prevencie popastekov vCiitane tankovania

VSetci ¢lenovia timu, ktori pracuju na aute pocas sutaze nosit obledenie, ktoré chrani vietky €asti tela od
ohfia, véitane hlavy, tvare a o€i ked sa pouziva pretekarsky systém tankovania.

Na Ziadne miesta v budove boxov poc€as pretekov, ktorych su€astou je tankovanie pretekarskych vozidiel sa
nesmu vpustit’ fudia, pokial prislusné miesto nie je dostato¢ne chranené proti ohfiu, ktory méze vzniknut vo
vyjazde z boxov.

2.3 STANOVI STI A TRATOVYCH KOMI SAROV

2.3.1 Definicia

Dohlad nad tratou a jej bezprostrednym okolim zabezpecluje personal na stanovistiach tratovych komisarov.
Tieto stanovistia v blizkosti drahy maju vo svojej najjednoduchsej forme zabezpecCovat pre personal a
vybavenie primerany staly priestor chraneny pred sutaznymi vozidlami a pred poveternostnymi vplyvmi.

2.3.2 Pocet a umiestnenie

Pocet stanovist a umiestnenie stanovist je dané charakterom okruhu, pri€om sa berie do uvahy, ze:

- Ziadna Cast trate nesmie byt bez dohladu;

- kazdé stanoviSte musi byt schopné vizualne komunikovat' s predchadzajucim a nasledujucim stanovistom
alebo je potrebné rozostavit dalSie osoby na doplnkové stanovistia, &¢im sa tato podmienka spini;

- vzdialenost medzi dvoma za sebou nasledujucimi stanovistami (bez ohladu na doplnkové stanovistia)
nesmie nikdy presiahnut 500 m;

- kazdé stanoviSte obsadené viac ako 2 fudmi musi byt schopné verbalne komunikovat s dispe€ingom;

- kazdé stanovidte ma byt oznadené tabulou s Cislom, ktoré je z drahy jasne viditelné a ktoré postupne
narasta od prvého stanovista za Startovou Ciarou / ma sa pouzit jasne logicky Ciselny systém/;

- FIA musi byt oboznamena s kazdou Upravou poctu a umiestnenia stanovist.

S ciefom poméct pri uplatiiovani pravidiel o Zltych vlajkach (vid bod 2.5.4.1 b), mbéze byt definovany presny

bod od ktorého ZIté viajky alebo svetla platia (zakaz predbiehania) a to pomocou zZltého boéného znacenia

na okraji trate ¢o najdalej od pretekarskej stopy a/alebo pomocou flexibilnych zvislych znacdiek (“floppy”) na

okraji. Ugel takych ozna&eni musi byt vysvetleny v zvlastnych ustanoveniach.

2.3.3 Vybavenie

Kazdé stanoviste ma byt vybavené:

a) spolahlivym obojsmernym systémom spojenia s dispe€ingom a nezavislym zaloznym systémom

b) sadou signalizanych vlajok pozostavajucich z nasledovnych:
2 ZIté;
1 Zlta s Cervenymi pruhmi;
1 modra;
1 biela;
1 zelend
1 Cervena
VSetky doplnkové alebo prenosné stanovistia musia byt rovnako vybavené podobnou sadou vlajok.
Niektoré stanovistia mézu byt na zZiadost riaditela sutaze vybavené tiez Ciernou a Cierno /oranzovou
vlajkou.
Kazdé stanoviSte ma byt tiez vybavené tabulou s napisom "SC" s giernymi pismenami velkosti 40 cm na
bielom pozadi o velkosti najmenej 60 cm x 80 cm, ktora sa pouzije ak je na trati vozidlo Safety car.
Kazdé stanoviSte ma byt tieZz vybavené tabulou s napisom "FCY" s &iernymi pismenami velkosti 40 cm
na zltom pozadi s rozmermi najmenej 60 cm x 80 cm, ktora sa pouzije ked prebieha ,Full Course
Yellow*.

c) jednou 15 litrovou nadobou a dvoma 4 litrovymi nadobami naplnenymi uhli¢itanom vapenatym alebo
inou latkou s podobnou hmotnostou, ktora absorbuje olej

4



d) dvoma pevnymi metlami a lopatami

e) minimalne 3 prenosnymi hasiacimi pristrojmi, vhodnymi na hasenie poziaru vozidla pod Sirym nebom,
s celkovou hmotnostou nepresahujicou maximalne 10 kg a minimalnym obsahom hasiacej latky 6 kg,
plus dopinkové vybavenie uvedené v bode 2.6.2.3.

2.3.4 Personal

Za kazdé hlavné stanoviste zodpoveda veduci stanovista (pozorovatel) a jeho zastupca, ktori su spdsobili
vykonavat' svoje funkcie po absolvovani skusky, ktora organizuje ASN. K dispozicii maju mat dalSie osoby,
ktoré sa podrobili zakladnému Skoleniu o povinnostiach na stanovisti tratovych komisarov. Veduci stanovista
alebo jeho zastupca musi udrziavat verbalne spojenie s dispecingom.

Aspon jeden ¢len personalu ma byt kvalifikovany pre poskytnutie zakladnej prvej pomoci.

Na konci sutaze personal nemdze opustit’ stanovidte, kym neprejde otvaracie tratove vozidlo.

Tratovi komisari nesmu nosit’ obleCenie vo farbe podobnej ktorejkolvek signalizacnej vlajke, najma nie Zltej

a Cervenej.

2.3.5 Povinnosti:

Kazdé stanoviste musi:

- signalizovat’ jazdcom vystrahu pred nebezpecim alebo tazkostami, ktoré sami nemdzu predvidat (pozri €l.
2.4),

- okamzite hlasit na dispecing kazdu nehodu, ktora sa vyskytne v oblasti kontrolovanej stanovistom a ak je
to potrebné, navrhnut uvedenie pohotovostnych sluzieb do €innosti,

- ak je potrebné, zasiahnut na drahe tak ako je popisané v &l. 2.5,

- dohliadat, ¢&i preteky prebiehaju korektne zo Sportového hladiska a hlasit na dispecing kazdé neSportové
alebo nebezpelné spravanie, najma s ohladom na Prilohu L, kapitola IV. "Pravidla spravania sa na
okruhu”,

- udrziavat drahu gistu, bez prekazok, pomocou absorb&nej latky, metiel a lopat sa snazit’ odstranit vSetok
vyte€eny olej, okrem pripadov vyslovnej poziadavky tak neurobit (napr. Grand Prix F1),

- po ukonéeni kazdej €innosti na drahe, ma stanoviste pokracovat v kontrole svojho useku kym ho dispecing
neinformuje, ze vSetky sutazné vozidla opustili trat.

2.4 SA GNALI ZACI

2.4.1 VSeobecne

Pri dohlade nad drahou sa riaditel sutaze (alebo jeho zastupca) a stanovistia tratovych komisarov spoliehaju
prevaZzne na pouzivanie signalov, aby prispeli k bezpe&nosti jazdcov a zaistili dodrZiavanie predpisov.
Signaly sa davaju po€as denného svetla vlajkami roznej farby, ktoré mézu byt doplnené alebo nahradené
svetlami.

Biele a Cierne signalizacné tabule podobnych rozmerov ako vlajky sa mézu tiez pouzit pre urcité signaly ale
toto ma byt jednoznacne uvedené vo zvlastnych ustanoveniach danej sutaze.

V noci mézu byt vlajky nahradené svetlami a reflexnymi panelmi, ale vSetci jazdci musia byt na to vopred
upozorneni na rozprave. Pri pretekoch prebiehajucich v noci musi byt kazdé stanoviste povinne vybavené
Zltymi svetlami (pozri bod 2.10.1).

Ak sa pouzije viac ako jeden spbsob signalizacie musi byt v zvlastnych ustanoveniach uvedené, ktory
spbsob je urdujuci.

Start by mal byt ovladany z miesta v blizkosti $tartovej &iary, z ktorého $tartér méze vidiet kompletny priestor
Startového roStu medzi bariérami a ktoré by malo byt viditelné pre vSetkych jazdcov v uzavretych aj
otvorenych autach. Malo by byt chranené pred ulomkami letiacimi zo smeru rostu.

242 Normyprev!l aj kovda signalizéaciu

Rozmery - minimalny rozmer v&etkych vlajok je 60 cm x 80 cm; s vynimkou €ervenej a Sachovnicovej viajky,
ktoré maju mat rozmer minimalne 80 cm x 100 cm.

Farby - farba vlajok ma zodpovedat nasledujicim farbam v kédovom systéme Pantone:

- Cervena 186C

- ZIta YellowC
- svetlo modra 298C

- zelena 348C

- gierna BlackC
- oranzova 151C

2.4.3 Normy svetelnej signali z &c i

Svetelna signalizacia sa mdze pouzit na doplnenie mavania €ervenou, Zltou, zelenou, modrou a bielou
vlajkou. Ak sa na sutazi pouziju svetelné signaly, ich pouzitie musi byt popisané v zvlastnych ustanoveniach
a musia sa reSpektovat nasledujlice poziadavky:



2.4.3.1 Vlastnosti svetiel

- svetla mozu byt typu klasickych Ziaroviek a reflektorov alebo vo forme panelov zo svetelnymi
diédami (LED) alebo iny dostato¢ne jasny a farebne zodpovedajuci systém schvaleny FIA;

- svetelna signalizacia ma byt dostatocne silna a/alebo velka, aby sa dala bez pochyb rozoznat zo
vzdialenosti 250 m i v jasnom sine¢nom pocasi;

- svetla maju blikat’ s frekvenciou 3-4 Hz;

- typ pouzitého svetla méa poskytovat okamzité svetlo, s malou alebo zZiadnou dobou rastu intenzity;

- viditelny rozsah kazdého svetla ma byt aspori 70°;

- 360° svetla nesmu byt pouzité;

- pouzité svetla maju mat dostatocnu farebnu sytost, aby sa zaistilo odliSenie jednotlivych farieb pri
akychkolvek okolitych svetelnych podmienkach.

- pre maximalny farebny kontrast maju byt vSetky svetlda upevnené na matnom &iernom pozadi;
je potrebné brat ohfad na zaistenie viditelnosti v pripade, Ze sInko je nizko pred alebo za svetlami;

- svetla maju byt vybavené signalkami, ktoré informuju nasledujuce stanoviste tratovych komisarov
o aktivacii svetiel,

- v pripade staleho integrovaného systému sa ma stav svetiel automaticky prenasat na dispecing.

2.4.3.2 Poloha svetiel

- za beznych okolnosti ma instalacia zahfnat dve svetla z kazdej farby, ktora sa pouziva

- svetla by mali byt umiestnené ako blikajuci par a nemali by splyvat

- Cervena a zIta nesmu byt umiestnené vedla seba

- svetld maju byt umiestnené pod uhlom nie viac ako 30° k hlavnej linii pohladu jazdca pozdiZ linie
pretekania;

- svetla maju byt orientované tak, aby jazdci ¢o najdlhSie videli ich maximalnu plochu.

2.4.3.3 Obsluha svetiel

- kazda vlajka ma byt reprezentovana parom svetiel blikajucich striedavo alebo blikajucim svetelnym
panelom; modry signal pre vyjazd z boxov mdze byt jednotlivo blikajucim svetlom,

- ak je nevyhnutné mavat dvoma Zltymi vlajkami, musia svietit nepretrzite;

- Cervené svetla sa maju obsluhovat iba z dispe€ingu;

- vSetky ostatné svetla sa mézu obsluhovat bud tratovymi komisarmi alebo z dispecingu;

- ak sa svetla obsluhuju lokalne, kazda ovladacia skrinka ma byt navrhnuta tak, aby sa zabranilo
moznosti nahodnej operacie a maju byt pouZité signalky;

- elektricky systém by mal pripojeny k automatickému neprerusitelnému zdroju napéatia

- svetelné signély normélne ukazuju jeden signal, pritomnost viajkovych tratovych komisarov ostava
nevyhnutna v pripade, Ze situacia vyZaduje sucasnu signalizaciu.

2.4.3.4 Daldie svetelné signaly

Mo6zu sa pouzit svetelné panely za uCelom vytvorit vizualne zobrazenie Zltej vlajky s Cervenymi
pruhmi, tabule ,Safety car® alebo dalSich signalov. VSetky musia byt uvedené v zvlaStnych
ustanoveniach sutaze.

244Si glnyd poutité riaditelom sutate alebo jeho z&a&stupcom

2.4.4.1 Vlajkova asgthat e zacia riaditerl

a)St at n a : hato slgjkk sa mbéze pouzit na odStartovanie pretekov. Signdl na Start ma byt dany
pohybom vlajky zhora nadol, priom pri sutaziach s pevnym Startom sa nesmie vlajka zdvihnuat nad
uroven hlavy pokial vSetky auta nie su v kfude a nikdy nie na dlhSie ako na 10 sekund.

Ak pre nejaku pri¢inu nie je mozné pouzit’ Statnu vlajku, farba pouzitej viajky (ktoru si nie je mozné
pomylit so Ziadnou inou vlajkou opisanou v tejto kapitole) méa byt’ uréena vo zvladtnych ustanoveniach.

b)¢ er v e n a: Teutowlpjkoasa mava na Startovej Ciare, ked bolo rozhodnuté o zastaveni tréningu

alebo pretekov. St¢asne sa &ervenou vlajkou mava na vetkych stanovistiach dohladu pozdiz trate.

Ked je dany signal na zastavenie:

1) pocas tréningu: vSetky vozidld musia okamZite zniZit' rychlost a pokradovat pomaly spat ku
vlastnym boxom

2) poclas pretekov: vSetky vozidla maju ihned zniZit' rychlost a pokraovat pomaly k linii Eervenej
vlajky ((*) pozri pozndmku na konci bodu b)

3) predbiehanie je zakazané a jazdci by mali mat na pamati, ze na drahe mdzu byt pretekarske
a servisné vozidla, okruh méze byt Uplne zablokovany z dbévodu nehody a poveternostné
podmienky mézu spdsobit, ze okruh bude neprejazdny sutaznymi rychlostami

4) ak su preteky zastavené, pretekari by mali mat na pamati, ze prekro€enie rychlosti je zbytocné,
lebo:

- klasifikacia pretekov alebo poradie restartu na roSte bude zostavené podla stavu pred vyvesenim
Cervenej vlajky a podla predpisov sutaze;
- vyjazd z boxov bude uzavrety.
V3etky vozidla maju v poradi zastat pred liniou €ervenej viajky (*) kym nedostanu pokyny od tratovych
6



komisarov (podla predpisov sutaze) €i preteky budu pokracovat alebo skongia.

Cervenu vlajku moéze pouzit riaditel sitaze alebo nim uréena osoba tieZ na uzavretie okruhu (pozri
bod 2.1.4).

(*): Linia ¢ervenej vlajky: suvisla, 20 cm Siroka ¢iara, ktora ma byt vyznacena s protiSmykovou farbou
naprie€ drahy zo strany na stranu, v pravom uhle k osi drahy v mieste, za ktorym vSetky vozidla musia
zastat ak su preteky zastavené alebo odlozené, kde sa na nich méze vhodne dohliadat a kde mézu
byt usporiadané na Startovy rost, z ktorého ich vozidlo Safety car odvedie ak preteky budu pokracovat.

c)Ci erbnel a Sachaéavwiaj ka
Mavanie touto vlajkou signalizuje ukoncenie tréningu alebo pretekov.

dcierna vl ajka

Tato vlajka sa pouziva na informovanie konkrétneho jazdca, Ze musi pri dalSom prejazde okolo vjazdu
do boxov zastavit' v boxe alebo na mieste ur€éenom vo zvlastnych ustanoveniach alebo v predpisoch
majstrovstva. Ak jazdec z akéhokolvek dbévodu tak neurobi, tato vlajka nesmie byt vyvesena dlhSie
ako v priebehu Styroch, po sebe nasledujucich kolach.

Rozhodnutie signalizovat touto vlajku prislicha vyluéne Sportovym komisarom, prislusny tim bude o
tomto rozhodnuti okamzite informovany.

e)Cierna vlajka s oapaienteedOycm kr uhom

Téato vlajka sa pouziva na informovanie konkrétneho jazdca, Ze jeho auto ma mechanické problémy,
ktoré mozu ohrozit' jeho alebo inych a znamena, Ze musi v nasledujucom kole zastavit v boxe. Ak je
mechanicky problém opraveny k spokojnosti hlavného technického komisara, vozidlo sa méze znovu
zapojit do pretekov.

fyCi erbnel a, di agonadlne rozdelena vl ajka

Tato vlajka sa ukazuje iba raz a upozorfuje konkrétneho jazdca, Zze bude nahlaseny za neSportové
spravanie sa.

Posledné 3 vlajky (d, e, f) sa ukazuju nehybne a su doplnené Ciernou tabulkou s bielym ¢&islom, ktora
sa ukaze jazdcovi, ktorého €islo je na nej zobrazené. Vlajka aj Cislo mézu byt kombinované na jednej
tabuli.

Tieto vlajky mdzu byt tiez umiestnené na inych miestach ako Startova Ciara, ak to riaditel sutaze
povazuje za potrebné.

Rozhodnutie ukazat posledné 2 viajky (e, f) spravidla prislucha riaditelovi sutaze, hoci méze byt
prijaté aj Sportovymi komisarmi, ak je to uvedené vo zvlastnych ustanoveniach alebo predpisoch
majstrovstva. Prislusny tim bude okamZite informovany o tomto rozhodnuti.

2.4.4.2 Svetelnd asgthaiezadcia riaditefl

Svetld alebo svetelné panely mézu byt pouZité za ucelom vytvorit vizualne zobrazenie vy3Sie
uvedenej signalizcie; ak ano, musi to byt uvedené v zvlastnych ustanoveniach .

Ak je dany signal na zastavenie pretekov ¢ervenym svetlom alebo panelom, ma sa to stat uplne pod
kontrolou riaditela sutaze.

2.4.5 Signéadly poutivané na stanoviStiach dohl adu
2.4.5.1 Vlajkovad signalizéacia tratovymi komiséar mi
a)y cervend: vl aj ka
Signalizuje sa mavanim ato iba na pokyn riaditela sutaze, ked je potrebné zastavit' tréning alebo
preteky v sulade s bodom 2.4.4.1 vySSie.
b)tlta viIajka
Je signalom nebezpecenstva a signalizuje sa riou jazdcom 2 spdsobmi s nasledovnym vyznamom:

- mavanie jednou vlajkou: spomalit, nepredbiehat a byt pripraveny zmenit smer. Pri drahe alebo
Ciasto€ne na drahe je nebezpelenstvo. Musi byt zrejmé, ze jazdec znizil rychlost; znamena to, ze
od jazdca sa oCakava, ze bude skor brzdit’ a/alebo vyrazne znizi rychlost v tomto sektore.

- mavanie 2 vlajkami: vyrazne spomalit, nepredbiehat a byt pripraveny zmenit smer alebo zastavit.
Nebezpecenstvo celkom alebo &iastoéne blokuje trat. Po¢as volného tréningu a kvalifikacie musi byt
evidentné, Ze jazdec sa nepokusil dosiahnut' vyznamny €as na kolo; to znamena, Ze jazdec by mal
vypustit’ svoje kolo (to neznamena, ze musi zajst do boxu, kedze trat méze byt ista v nasledujucom
kole).

ZIté vlajky sa spravidla ukazuiju iba na stanovisti tratovych komisarov, ktoré bezprostredne predchadza

miestu s nebezpedim.

V niektorych pripadoch, méze riaditel sutaze nariadit, aby sa signalizovalo na viacerych stanovistiach

tratovych komisarov, ktoré predchadzaju miestu nehody.

Predbiehanie nie je povolené medzi prvou Zltou vlajkou a zelenou vlajkou vyvesenou za miestom

nehody.

ZIté vlajky nemaiju byt pouZité na ceste vedicej do boxov, pokial tu nedoslo k nehode o ktorej treba

jazdca upovedomit.



Ked su vyvesené dvojité zlté vlajky pocas tréningu, kvalifikacného tréningu alebo pretekov moéze
riaditel sutaze alebo Race director ur¢it obmedzenia rychlosti na celu trat’ alebo akukolvek ¢ast trate.

» Ak stanovia jeden rychlostny limit na cela trat, bude to indikované s jednou Zltou vlajkou a tabulou s
oznacenim FCY (s vyznamom ,Full Course Yellow"). Ak je potrebné, dvojité mavanie zltymi viajkami
bude nadalej na stanovisti pred nehodou.

* Na pretekoch, kde budu rézne rychlostné limity na trati, bude to oznacené jednou Zltou vlajkou
a tabufou s oznacenim VSC (s vyznamom ,Virtual safety car".) Ak je potrebné, bude dvojité mavanie
Zltymi vlajkami aj nadalej na stanovisti pred nehodou.

» Na pretekoch, kde mdze byt rychlostny limit stanoveny na Usek trate, bude zacliatok a koniec useku
jasne oznacCeny na boku trate s dvojitou ZItou vlajkou a tabulou s oznagenim SLOW (s vyznamom
~Sspomalit"). Bude to vyvesené na kazdom stanovisti tratovych komisarov v danom useku. Jedna
mavana ZIta vlajka bude na stanovisti, ktoré tomuto Useku predchadza.

V kazdom pripade, bude koniec limitu rychlosti ozna¢eny zelenou vlajkou na nasledujucom stanovisti
tratovych komisarov alebo na kazdom stanovisti tratovych komisarov kde to je potrebné. Sportové
predpisy kazdého preteku alebo majstrovstva mézu podporit tieto poziadavky.

c)tltada vliajka s cCervenymi pr uhmi

Touto vlajkou sa signalizuje bez pohybu a informuje jazdcov o zhorSeni adhézie spbsobenej olejom
alebo vodou na drahe v oblasti za vlajkou.

Signal sa dava (v zavislosti od okolnosti) najmenej pocas Styroch kél, pokial sa povrch nevrati k
normalu. Za sektorom, v ktorom sa dava signalizacia vlajkou, nie je potrebna signalizacia zelenou
vlajkou.

d svetl omodra vilajka

Mavanim touto vlajkou sa signalizuje jazdcovi, Zze bude predbiehany. Ma odliSny vyznam pocas
tréningu a sutaze.

Vo vSetkych pripadoch:

- Nehybna vlajka sa ukazuje jazdcovi, ktory vychadza z boxov pokial sa na drahe bliZia vozidla .

Pocas tréningu:

- Uvorlnite cestu rychlejSiemu autu, ktoré je blizko za vami a bude vas predbiehat.

Pocas preteku:

- Vlajkou sa signalizuje autu, ktoré ma byt predbiehané o kolo, ak sa javi, ze jazdec plne nevyuziva
spatné zrkadla. Vtedy musi dotknuty jazdec umoznit pri najblizSej prilezitosti nasledujucemu aut
predist ho.

e) bielavlajka

Mavanim sa signalizuje jazdcovi, Ze na Useku trate kontrolovanom tymto stanovistom je velmi pomalé
vozidlo.

fzel end vl aj ka

PouZiva sa na signalizaciu, Ze trat je volna: ma sa fou mavat na stanovisti dohfadu, ktoré sa
nachadza bezprostredne za miestom nehody, ktora si vyZiadala pouZitie jednej, alebo viacerych Zltych
vlajok.

MézZe sa tiez pouzit ak riaditel sutaZe povaZuje za potrebné signalizovat Start zoradovacieho kola
alebo &tart tréningu.

24528Sveteln &s i gnal i zadcia tratovymi komi sar mi

Uginok vyssie uvedenej signalizacie moéze byt zvy$eny pouzitim svetiel alebo svetelnych panelov ako
je uvedené v bode 2.4.3.

Ak je signal na zastavenie pretekov dany Cervenym svetlom alebo panelom ma to byt uplne pod
kontrolou riaditela sutaze.

2.4.6 Startovépgpvemi®@oaFpAsmaj strovstiev so Specificky
Ak su pre pevny Start na okruhu inStalované svetla, je potrebné reSpektovat nasledovné poziadavky.
a) Technické podmienky insStalacie Startovacich svetiel

VSetky svetla pozivané na signalizaciu pri Starte pretekov maju byt jasne viditelné pre vSetkych jazdcov
sediacich v normalnej jazdeckej polohe vo svojich autach na Startovacom roste.

Svetla maju byt upevnené na rampe nad tratou umiestnenou 10 - 25 m za Startovou Ciarou.

Spodny rad svetiel by nemal byt nizSie ako 4 m nad tratou.

Postranné umiestnenie svetiel ma zabezpedit optimalnu viditelnost z celého rostu.

Odporuca sa dodrziavat umiestnenie svetiel uvedené vo FIA dokumente ,Odporu¢ana svetelna signalizacia
pre pevné Starty pri pretekoch na okruhoch®, zverejnenom na FIA webstranke. V kazdom pripade, ¢ervené
svetla maju byt namontované priamo nad zelenymi a nad nimi namontované Zlté blikajuce svetla.

Svetla maju byt tak velké a jasné, ako je to mozné a praktické a aspor také velké a intenzivne ako bezné
dopravné svetla pouzivané na verejnych cestach. V3etky svetla maju byt zdvojené pre pripad poruchy
amaju pracovat na zdvojenom (redudantnom) riadiacom obvode. D6razne sa odporu€a automatické
pomocné napajanie. Aj opakovacie - nahradné svetla by mali byt umiestnené na rampe v smere jazdy.
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Spinaci okruh ma umozniovat aspon vsetky nasledujice kombinacie:

- vSetky svetla vypnuté

- samostatne rozsvietené zelené svetla

- samostatne rozsvietené Cervené svetla

- Cervené svetla nahradené zelenymi (jedno prepnutie)

- samostatne rozsvietené blikajuce Zlté svetla

- ZIté blikajuce svetla a Cervené svetla zapnuté spolo¢ne (samostatné spinace)
Na FIA webstranke (Sport — Regulations — Circuits) je zobrazeny odporu¢any Standardny model ovladacieho
panelu.

b) signal ievéahoima S rair tpe

Odporuca sa, aby pri vSetkych sutaziach s pevnym Startom, kde to svetelna inStalacia dovoluje bol pouzity
FIA ,Svetelny postup pri vikendovych pretekoch®, alebo ak to nie je mozné, pouzité postupy by nemali byt
v rozpore s tymito nariadeniami (napr. pouzitie podobnej svetelnej kombinacie s odliSnym vyznamom).

Vo vSetkych pripadoch musi byt postup pri Starte jasne popisany v zvlastnych ustanoveniach sutaze.

Vo svojej najjednoduch$ej podobe maju svetla nasledovné vyznamy:

(ZZERVENE rozsvietené svetla: zostan v klude, a priprav sa na Start pretekov
CERVENE svetla zhasnute: Start pretekov
ZLTE blikajuce rozsvietené svetla: zostan v kfude a vypni motor (ak sa Zlté svetla rozsvietia po

Cervenych svetlach, ¢ervené svetla musia zostat tiez rozsvietené).
Cas medzi rozsvietenim &ervenych svetiel a ich zhasnutim je spravidla 2 az 3 sekundy.
Uplny FIA postup je uvedeny v dokumente: ,Odporudana svetelnd signalizacia pre pevné S$tarty na
sutaziach na okruhu®, ktory je zverejneny na FIA webstranke (Sport) pod hlavickou Regulations-Circuits.
FIA postup s potrebnou instalaciou Startovacich svetiel je povinny pre sutaze s pevnym Startom vo FIA
majstrovstvach sveta cestovnych vozidiel (WTCC) a vo FIA GT majstrovstvach s ohladom na ich Specifické
poziadavky.

c) signalizacia pri l etmom Starte

Poc¢as formovacieho kola budi na Startovej Ciare rozsvietené Cervené svetla. Signal na Start bude dany
zelenymi svetlami, ktoré nahradia €ervené, aktivované pod kontrolou Startéra.

Ak sa vyskytne problém v ¢ase ked sa auta priblizia k Startovej ¢iare na konci formovacieho kola, zostanu
rozsvietené Cervené svetla.

2.5 ZASAHY N A DRAHE

2.5.1 Podmienky

Vykonat' 1. zasah v pripade nehody je spravidla povinnostou tratovych komisarov. Akciu vykonavaju vzdy
pod dohladom veduceho stanoviSta alebo jeho zastupcu, ktory ma urobit vSetko potrebné na zaistenie
bezpecnosti svojho personalu a uvolnenie drahy pred bliziacim sa vozidlom vopred dohodnutymi signalmi a
Zltou vlajkou.

Cely zasahovy personal ma mat oble€enie, ktoré bude chranit vietky Casti tela, v&itane hlavy, tvare a oci
pred ohfiom.

2.5.2 Ak auto zastane

Ak auto zastane na trati, alebo ak opusti drdhu, prvou povinnostou tratovych komisarov v prisluSnom
sektore je umiestnit ho na bezpeéné miesto.

Ziaden jazdec nemé pravo odmietnut’ odstranenie svojho auta z drahy; naopak, musi urobit vSetko pre to,
aby pomohol splnit' inStrukcie a uposluchol tratovych komisarov. Ak je auto umiestnené na bezpe&nom
mieste, mdze jazdec (ak to zvladStne ustanovenia sutaZze povoluju) na fiom pracovat a pokusit sa ho
reStartovat. V tychto pripadoch, kym jazdec neda zretelne najavo, Ze uz nebude pokraCovat, sa nemaju
uviest do ¢innosti iné prostriedky, napr. pohotovostné vozidla, Zeriavy atd. Je potrebné, aby jazdec zostal v
blizkosti vozidla az do konca pretekov alebo aby aspon informoval veduceho stanovista o tom, ako méze byt
jeho auto vyzdvihnuté alebo odtiahnuté spat do boxov.

2.5.3 V pripade nehody
2.5.3.1 Prvy zasah
Vzdy ked déjde k nehode, ma stanoviste tratovych komisarov okamzite upovedomit’ dispecing, aby sa
vykonali postupy stanovené v hasi¢skom a lekarskom plane.
Najmenej dvaja tratovi komisari, kazdy s hasiacim pristrojom, maju okamzite ist na miesto nehody,
aby:
- pomohli pri haseni poziaru (pozri hasi¢ska sluzba, bod 2.6.2);
- pomohli jazdcovi, kdekolvek je to potrebné, priom musia mat na pamati, Ze prvy lekarsky zasah
musi vykonat lekarska sluzba a Ze s jazdcom, ak je zraneny, nesmu hybat. Jazdec, ktory zisti, Ze je
obtiaZzne odsunut jeho vozidlo bez vonkajSej pomoci sa nesmie sam pokusit’ opustit' vozidlo ale ma
radSej pockat na prichod Specializovanych zachrannych sluzieb.
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V ziadnom pripade nesmu samotni tratovi komisari vyslobodit’ jazdca, ktorého sa nehoda tyka (okrem

mimoriadnych okolnosti: oherl, bezprostredné nebezpecenstvo), ale mézu len zaistit jeho bezpecnost

pokial ¢akaju na prichod $pecializovanych zachrannych sluzieb.

Tato informacia musi byt pocas rozpravy oznamena vSetkym dotknutym osobam (jazdcom a tratovym

komisarom).

- oznamit veducemu stanovista potrebu dalSich pohotovostnych sluzieb (pozri hasi¢ska sluzba;
lekarska sluzba a vyslobodenie);

- odstranit’ z trate trosky, olej, atd";

- v pripade, Ze sa jazdec zda byt nezraneny, veduci stanovista to ma oznamit na dispecing, ktory vyda
dalSie pokyny.

2.5.3.2 Druhy =zasah

Ak je potrebné, dispe€ing ma urychlene nariadit' vyslanie mobilného hasiaceho zariadenia na miesto
nehody.

Ak je na mieste nehody potvrdené zranenie, maju tam byt okamzite vyslané lekarske a vyslobo-
dzovacie vozidla.

2.6 ZACHRBRAWNE SL
2.6.1 oZaswhzi dl a
Zasahové vozidla su zakladnou suc€astou vybavy pohotovostnych sluzieb na okruhu. Ich posadky poskytuju
Specializované zasahy, ktoré moézu byt potrebné v pripade nehody na drahe alebo v priestore boxov a
v priestore paddocku.

2.6.1.1 Povinnosti:

ayHasi €ské&d slutba

Kona sa ako 2. zasah a musi mat prostriedky na kompletné uhasenie poziaru;

by Lekarska sl utba

Ma byt schopna resuscitovat’ a stabilizovat stav zraneného jazdca;

¢) Vyslobodenie

Ma mat prostriedky a vybavenie na vyslobodenie jazdca z poSkodeného auta;

d) Vyprostenie (povinné pre urcité sutaze - pozri bod 2.7.3 a Dodatok 7)

Ma byt schopna vytiahnut zraneného jazdca z jeho auta v podmienkach znehybnenej chrbtice.

To, €i individualne vozidlo plni jednu z tychto uloh alebo &i ich plni v kombinacii, je na rozhodnuti
okruhu a ASN. Vzdy musi byt zabezpelené, aby vozidld dosiahli ktorukolvek Cast okruhu v
primeranom Case a aby boli primerane personalne a pristrojovo vybavené podla bodu 2.6.2 pre
hasi¢sku sluzbu, podla Dodatku 3 pre lekarsku sluzbu a/alebo vyslobodzovanie.

Je nevyhnutné, aby lekarske vozidlo sledovalo pole jazdcov pocas prvého kola kazdého preteku a tak
isto méze aj rychle hasi¢ské/ vyslobodzovacie vozidlo.

Pokial rychlost vozidiel alebo dizka okruhu brani tymto vozidlam z praktickych dévodov dokongit celé
kolo, maju nasledovat pole jazdcov tak diho, ako je to moZné a potom zaujat svoje ur€ené miesta.

2.6.2 Hasi ¢skéd sl utba
2.6.2.1 Ul oha
Tato sluZba je zamerana na zvladnutie poZiarov, ktoré vzniknu pri nehodach na drahe alebo v boxoch
alebo v paddocku. Pre vietky ostatné oblasti ma organizator zriadit nezavislu sluzbu v sulade s
nariadeniami prislusnych verejnych institdcii.
2.6.2.2 Organi z4aci a
V prvom rade je potrebné pripomenut, Ze rozhodujucim faktorom pri kazdej hasi¢skej akcii je personal
a treba zdéraznit vyznam spravne vycviCenych Specialistov.
ProtipoZiarne opatrenia musia spinat dve zakladné poZiadavky:
- dosiahnut miesto poziaru a izolovat z neho jazdca,
- mat zodpovedajuce a primerané prostriedky na UpIlné uhasenie ohna.
Minulé skusenosti a testy ukazali, ze zasah je najefektivnej$i a najpraktickej$i ak sa organizuje v
dvoch stupnoch, a zatial ¢o vybavenie a metédy sa mézu na réznych okruhoch lisit, kritéria pre 1. a 2.
zasah musia byt splnené:
1. z atak skoro, ako to je po nehode mozné, maju hasi¢i s prenosnymi hasiacimi pristrojmi dojst
na miesto poZiaru na ktoromkolvek mieste okruhu a byt schopni zasiahnut’ primeranymi prostriedkami
a uhasit’ kokpit vozidla od ohna.
2. z apshotbvostné sluzby maju byt naplanované tak, aby v idealnom pripade boli za 60 sekund
od nehody vytvorené podmienky na zachranu vodica.
3 . z Apsichdd dodatocnych zariadeni ak je to potrebné.
Je potrebné zdéraznit, Ze 1. a 2. zdsah musia byt plne integrované, pretoZe uc€innost prenosnych
hasiacich pristrojov, pouzitych pri 1. zasahu moze byt obmedzena.
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2.6.2.3 Vybavenie na okrajoch trate

Pozdiz oboch stran drahy v primeranych vzdialenostiach, v intervaloch neprevysujucich 500 m maju
byt umiestnené prenosné hasiace pristroje, kazdy s vycvi¢enou obsluhou. Ak je z praktickych dévodov
nevhodné alebo nemozné pouzit obe strany drahy, mézu byt vSetky iba na jednej strane. V tomto
pripade je maximalna vzdialenost medzi obsluhou hasiacich pristrojov 250 m. Odpori¢a sa mat k
dispozicii hasiace pristroje (bez obsluhy) kazdych 100 m. VSetky stanovistia hasiacich pristrojov maju
byt pre jazdcov na drahe oznaené fluorescenénymi oranzovymi panelmi (odporucana farba: Pantone
15-1364 TC ,Orange crush®), s rozmermi minimalne 25cm x 25cm na jasne viditefnych miestach v
pravom uhle k prvej ochranne;j linii priblizne vo vySke 2 m nad zemou.

K dispozicii maju byt aj rezervné hasiace pristroje, aby sa s nimi nahradili tie, ktoré uz boli pouzité.
Aby bolo mozné zaistit 2. zdsah, musia byt k dispozicii aj rychle mobilné pristroje, umiestnené na
chranenych miestach pozdiz trate, kazdé aspori s dvoma muzmi, ktori boli vy$koleni na hasenie.
Vozidla maju byt vybavené tak, aby mohli zaistit kompletné uhasenie ohnia, ktory vznikne vytecenim
najmenej 180 | benzinu (to znamena plynulé vytekanie a ohen sa nema len uhasit, ale aj zabezpedit
proti opatovnému vznieteniu).

Doplnkova: vybava

Stanovistia tratovych komisarov ako aj hasi¢i maju mat k dispozicii nasledujicu dopinkovu vybavu:

a) nastroje na otoCenie prevrateného auta, t.j. lana, haky, dlhé sochory;

b) ohrnovzdorné prikryvky na dusenie ohria (min. 1,8 x 1,8 m)

c) nehorfavé rukavice s hlinikovou vliozkou;

d) noznice alebo hydraulické nastroje na ohybanie plechov a dalSie Specialne nastroje na uvolnenie
os6b zachytenych v poSkodenej karoseérii.

2.6.2.4 Vybavenievt ankovacich zénach boxov

Okrem prenosnych hasiacich pristrojov (jeden na kazdy box) sa odporuca, aby aspon v kazdom

Siestom boxe bol inStalovany pristroj pozostavajuci z dvoch tlakovych flia§, kazda o hmotnosti 30 kg, s

hadicou dizky rovnajucej sa dvom tretindm vzdialenosti k najblizSiemu pristroju. V Ustrednej &asti

arealu boxov ma byt doplnkové vybava podla popisu v bode 2.6.2.3.

Pozn§ mka Nesmie sa povoli S sklizabbks®nihna pthnamenky® bpXx o
v predpisoch pre s %S a ¢

2.6.2.5 pagdoekua v

Paddock a priestory pouzZivané pre sutazné alebo sprievodné vozidla spojené s podujatim, maju byt
vybavené dostatonym poctom prenosnych hasiacich pristrojov a musia byt dobre pristupné aj
mobilnym hasiacim zariadeniam.

2.6.2.6 Hasiace | atky

Faktory, ktoré treba pri vybere hasiacej latky brat do uvahy, su: u€innost’ v haseni poZiarov vozidiel,
vhodnost’ pre pouZitie pod Sirym nebom, nizka toxicita, sulad s narodnymi pravnymi predpismi a
normami. PoZadovanymi vlastnostami je aj absencia kizkych zvySkov a minimalny vplyv na viditefnost'.

2.6.3 Vyslobodenie
2.6.3.1 Ciele
Vyslobodzovacia sluZba poskytuje personal a vybavenie pre uvolnenie akychkolfvek oséb zachytenych
v dosledku nehody na drahe.
Prvé zachranné cinnosti spravidla vykonaju tratovi komisari z najblizSieho stanovista tratovych
komisarov ako je popisané v bode 2.6.2.2. KedZe ich vybavenie je obmedzené, v pripade vaznej
nehody musia byt privolané Specializované vozidla vybavené ako je uvedené v Dodatku 3. Vozidla
mbézu mat kombinované funkcie ako je uvedené v ¢l. 2.8 a mali by optimalne zasiahnut najneskoér
90s po nehode.

2.6.3.2 Technicka pomoc

V pripade nehody, pri ktorej je jazdec zakliesneny vo svojom vozidle, m6zu zachranné sluzby poziadat
o radu technika z prislusného timu. V tom pripade sa ma manaZzér timu osobne dostavit na dispecing,
ak eSte nebol dovtedy kontaktovany.

Ak sa vyZaduje pritomnost €lenov timu na mieste nehody, riaditel sutaze povoli, aby tam boli
odprevadeni a boli skontaktovani s veducim zachranného timu. Kazdy dal8i zasah na drahe je prisne
vyhradeny pre zachrannu sluzbu a prisludnych &inovnikov preteku.

2.7 LEKABSKE SL

2.7.1 VSeobecne:

Poskytované lekarske sluzby maju byt v sulade s predpismi obsiahnutymi v tomto &lanku. Musia tiez spifat
poZiadavky pravnych predpisov platnych v kazdej krajine.

Predpisy uvedené niZSie (a sumarizované v suhrnnej tabufke na konci tejto Prilohy H) platia pre vSetky
medzinarodné sutaZe. Pre FIA majstrovstva sveta F1 (v dalSom F1), FIA majstrovstvd sveta cestovnych
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vozidiel (v dalsom WTTC) a FIA majstrovstva sveta endurance (WEC) su predpisy uvedené nizSie prisne
povinné a v Ziadnom pripade nesmu mat podmienecny charakter.

Na medzinarodnych sutaziach ma FIA pravomoc kedykolvek kontrolovat organizaciu zdravotnickych
sluzieb.

Tieto predpisy neplatia pre testovania pre sutaze FIA, ktoré podliehaju zvlastnym poziadavkam (pozri
Dodatok 1).

Technické lekarske informacie a zakladné praktické pokyny su uvedené v suhrnnej tabulke uvedenej na
konci tejto Prilohy.

2.7.2 Organi zacia a administracia
2.7.2.1 Hlaxzvamsy ulpeckaarhl avného | ekara
So suhlasom organiza¢ného vyboru je hlavny lekar Uplne a vyluéne zodpovedny za celkové riadenie
organizacie a administracie lekarskych sluzieb na okruhu.
Na pomoc mu mdze byt menovany asistent hlavného lekara, ktory moze byt povereny vykonavanim
niektorych povinnosti alebo ho mdze v pripade vy3$Sej moci nahradit.
Hlavny lekar ako aj jeho asistent musia byt schvaleny svojou ASN a podliehaju riaditelovi sutaze. Ich
mena musia byt uvedené vo Zvlastnych ustanoveniach sutaze.
Hlavny lekar ma pravomoc nad vSetkymi zdravotnickymi sluzbami na okruhu véitane vyprostovacich
timov pokial ide oich prijimanie, pravidelné Skolenia a nasadenie rovnako ako nad vSetkymi
zachrannymi operaciami véitane evakuacii. V dosledku toho sa vSetky jeho rozhodnutia vztahuju na
vSetok lekarsky a zdravotnicky personal, véitane toho, ktory najme priamo alebo nepriamo ASN.
Organizatori su povinni zaistit vSetky administrativne a materialne prostriedky, nevyhnutné pre vykon
jeho sluzieb.

Osobith® opatrenia pr ElWECja$WoridBX. st v §

Hl avnl 4&«t8upcaa hl avn®ho | ek8&8ra, ,mtuei hakwmé&di Bay\Sanz2i e
Postupa k r e d jetp ® @ 2 Tev®odatku 2.

Musia. maS dobr® p2®mm@lashovamgyt i ck®ho jazyka.

Kagd® dwapovinmdeysl astni S sa semin&®Swvd niimkonul oh 2lpalkd&r ow.
bude kagd§ nepr édoboaturadks $ dVFIAESs S ek

Ak sa pl8&nuje uskutbl diek8sewmi F§rA IplrewnTicch akredi't
z% astni S kagdl wuch8dzal o poz2ciu hlavn®ho | ek§8ra :

2.7.2.2 Povinnosti hl avného | ekar a

Vo vSetkych pripadoch:

a) vytvorenie zachrannej organizaénej schémy, ktora 3pecifikuje kvalitu, kvantitu a umiestnenie
zachrannych prostriedkov a pokyny, ktoré sa maju dodrzat’ v pripade nehody a metddy externej
evakuécie;

Os o b i apatr@nia pre F1 a WEC:
Zadant®8 zdaydokumenty vwwjadovam®A | ek8&8rskom détvapth?rkpbn®
adostato| n® i nfor m8ci e

b) pre pripad rozsiahlej nehody alebo série nehéd, ktorych rozsah presahuje kapacity lekarskych
sluzieb na mieste ma predbezne kontaktovat osobu zodpovednu za zachranny plan zostaveny
v sulade s pravnymi poziadavkami prislusnej krajiny.

Oso b i topa®enia pre F1 a WEC: 3
Vo FI A |l ek8rskom dot akzonrftkauk tvny® ndae tiaSi Inye noos oaby zodpo
z8chr ann ®hso¥lpd ggen&us nvy mi  p odpnepkthjimy. k a mi

c) najmenej 15 dni pred sutaZzou (2 mesiace pred F1 a WEC) zaslat pisomné upozornenie
navrhnutym nemocniciam;

d) na sutaziach, na ktorych hlavny lekar nema priamu zodpovednost za organizaciu a fungovanie
verejnej zdravotnej sluzby musi byt informovany o prijatych opatreniach a musi mat priamu
komunikaciu so zodpovednou osobou.

e) vpriebehu réznych sekcii sutaze, okrem mimoriadnych okolnosti, zostdva hlavny lekar na
dispecingu za u€elom, aby ulahcil spolupracu s riaditelom sutaze a s lekarskym delegatom, ak je
pritomny. DoCasne mdze byt nahradeny svojim asistentom (vid bod 2.7.2.1). Vo vSetkych
pripadoch musi ho byt mozné kontaktovat.

Osobith® opatr eFAaWECp r e
) prostredASNcrzaomMaeSk §r sky (kok di s phk na EIA)I na FIA Sport
(medical@fia.com). Lehota: nienesk t r ako 2 mesi acse¥%sSpaNjeed ote gmhnemt e
l ehoty alebo pogi adlaevk &rks kotma ndbovteand rc2hk uv mttegtav v i e s |
zodpovedaj Y%ucich z8vagnosti porugenia (pozri Dodat o
g egte pred zas!| ams psadnosiaarawhhit® n e mo qpmigdeadaS o zas|l
p 2 s o mdpevede, v ktorejuv e d Y&, g e
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mailto:medical@fia.com

-vs |l ubplwevie d Vaeik §r i pr e theaurachimrgit, orfo p ®idvigue o beb n kg a
chirurgiu, srdcoe¥%na poalv@typwepsSeniny
-ABORh-gpeci fi cke® atlreabnos fa’%zpio R 4 bal ebiud %0 rkRib Bipega&tca vV n
akbudpot rebn® pre zranen®ho.
Na s wuS&@inmnti ch cel kom aloecho muisstnogddmoec nvi | Nn§ i nfra
pri stvliethudeva o c i (okrem povorlienlelj. vA.n7 .nX.y8 )p;o0 z

h) v priebehu dvoch mesiacov preds “sSajgeupotrebn® sa vyhn¥%uS kagdej zn

okrem pr2padovtowy ppgejpamdecit;ol enki§ 2 s ks ycFhAd(&lloezg8it | | . 2
a Dodatok 8).

) vtT gdnsv$aBi hl avnioslked Sife p8§r skemu @leneggndor mAakit
zdravotnomstavek a g d ®ho jazdca, ktorT bol po nehode prij at

2723 Lekarsky HAI egat
Je povinny pre sutaze F1 a WEC a mdze byt menovany pre akékolvek iné FIA majstrovstvo. Jeho
uloha je popisana v Dodatku 8.

. 7.3 Popiperslomtail ek @k ar skych sl utieb

2.7.3.1Komunika¢ né pr osspojeneed k y

VSetky zlozky, ktoré tvoria zdravotnicke sluzby (hlavny lekar, zasahové vozidla, vyprostenie, sanitky,
.pesi“ lekari, helikoptéra, zdravotné stredisko) by mali byt schopné vzajomne komunikovat
prostrednictvom siete prednostne vyhradenej pre pouzitie zdravotnickej sluzby.

2.7.3.2 Leké&ar ske zighlsvgtinoeniéporriolDndachk3d ( pr e

Musia byt pritomné vo vSetkych pripadoch a mali by byt prispdsobené charakteru terénu. Ich
pozadovany pocet zavisi od dizky a charakteru drahy. Mali by byt vybavené pre zvladnutie nahlych
poruch obehového a dychacieho systému.

Lekarske zasahové vozidlo (vozidla) by malo byt spdsobilé nasledovat 1. kolo kazdého preteku.
Posadka lekarskeho zasahového vozidla ma pozostavat' z:

- lekara kompetentného pre resuscitaciu a skiseného v prednemocni¢nom o$etreni obeti nehdd,

- skiseného vodica,

- pripadne lekarskeho asistenta (vhodné).

Vodi¢ tohto vozidla by mal byt mimoriadne skuseny.

Lekarsky personal by mal byt oboznameny a trénovany v spravnom pouziti vSetkého vybavenia
lekarskeho zasahového vozidla.

Osobitn® opanar esn ir Rt IVE® &WorldRX

Vget ky predpisy uveden® vyggie s¥% povinn®.

NavypgeFl, vozi dl o oasHoepmn®& aS 1. n®>~oAIoA nlaezkigvras ke bwdz i d c
gtordvebygB®schopn® 4porsiojbayS alscphorRak 8np k ke t ppaRlkrboeszt n® p § s
s/adl r acdpom® a

Vo FIA Ilek8rskom vozidle m8hoyBSl AkdjemliéleEBESpavmerava
vkr aj i nes %“Slatganizule aje k ompet @mtenir e s uskivis @ @reduneanocni | nom
ogetren2 aMes2 maBradeOmi dobr%¥% znalosSVbdivbr em®BRo bs
sk¥%senl plrofesiong§

VNa?t glhek yahg g s alhotozidE cmus2 aspoR jeden | len pos§dky ¢
jazyk.

27.33Vypr ost ov a qpo=zitiez Dodatok 7)
Ich dloha spoCiva vo vyprosteni jazdca, ktory bol uCastnikom nehody a nie je schopny dostat sa
z kokpitu vozidla bez vonkajSej pomoci. Ich pocet je uréeny dizkou a charakterom drahy.

Osobitn® appd&taWeCi odpor ¥d satna@® nwl ch pr2padoch)

Mi ni m§ hlebe3 2t Inmg i aprbeg Sokruhy s dOgk,pre okvuhylsgl @gkoeg n@a dk &
kmsamus2 doglohadam&8zi hl avnlst §lekdr loenk &r s kAysnp odRe |j eegdSetno
|l en kagd®@&lmlsd dmaBu’imznal 0sS hovoren®ho anglick®ho j az

2.7.34 Zdr av sttedigko

a) Zdravotné stredisko je povinné pre vSetky okruhy, ktoré chcu organizovat sutaz zaradenu do FIA
medzinarodného kalendara.

Pre stale okruhy stupfia 1 — 4 musi byt STALE, okrem udelenych opravnenych vynimiek.

Pre dogasné okruhy stupfia 1 — 4 a pre stale okruhy stupfia 5/6 méze byt DOCASNE.

Vynimku, tykajuca sa pritomnosti zdravotného strediska (ktoré zodpoveda Doplnku 6 Prilohy H) vo
vnutri arealu okruhu, méze udelit lekarska a okruhova komisia FIA, ak sa najblizS§ia nemocnica (vopred
schvalena s FIA) s pohotovostnym oddelenim, ktoré rieSi pripady polytraumy, nachadza dostatoCne
blizko, aby sa v pripade nehody zvazil prevoz do zdravotného strediska v sulade s informaciami, ktoré
poskytla ASN a hlavny lekar.

Pritomnost’ zakladnej zdravotnickej jednotky urenej pre jazdcov a prvej pomoci pre personal drahy je
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napriek tomu na mieste povinna.

Prva Ziadost o vynimku sa musi predlozit najmenej Sest mesiacov pred kazdou prisludnou sutazou.

Pre existujuce okruhy sa odporu€a zahrnut do Ziadosti ¢as evakuacie zmerany v predchadzajucom

roku v realnych podmienkach v deri hlavného preteku.

Ked sa udeli vynimka, tato plati po¢as trvania homologacie okruhu. Obnovenie vynimky zavisi od

Casového ramca na obnovenie homologacie okruhu.

Po ziskani vynimky musi byt akakolvek zmena tykajuca sa bud prislusnej nemocnice alebo cesty /

Casu na prepravu do nemocnice bezodkladne oznamena lekarskej a okruhovej komisii FIA tak, aby sa

mohli rozhodnut, €i tuto vynimku zachovaju alebo nie.

b) Kazdé zdravotné stredisko ma byt postavené podla noriem uvedenych v Dodatku 6 tejto Prilohy H.

Su v iom popisané aj Specifické povinnosti pre kazdu disciplinu a najma tie, ktoré sa tykaju FIA

majstrovstiev sveta.

c) Ziadost o homologaciu okruhu alebo Ziadost o prediZzenie homologacie predlozena na FIA, bez

ohladu na jej stupen musi byt podpisana ASN prislusSnej krajiny a pripadne hlavnym lekarom, ak uz

bol schvaleny FIA a musi byt dolozena:

- planom zamyslaného staleho alebo doc¢asného zdravotného strediska alebo pripadne zakladnej
zdravotnickej jednotky uvedenej v pismene a);

- planom urc€ujucom pristup do zdravotnickeho strediska alebo pripadne zakladnej zdravotnickej
jednotky uvedenej v pismene a) z trate a naopak

- planom uréujucom pozemnu evakuaénu trasu do nemocnice (nemocnic)

- riadne vyplnenym dotaznikom poskytnutym FIA, ktory sa tyka zdravotnickeho strediska a prijimajucej
nemocnice (nemocnic). Tento dotaznik je k dispozicii na adrese www.fia.com/circuit-safety.

Tieto plany dokumenty su predmetom spolo¢ného schvalenia lekarskej a okruhovej komisie FIA pred

zacCatim stavby.

Na akukolvek zmenu existujuceho zdravotného strediska, ktoré uz bolo homologované sa vztahuju

rovnaké poziadavky.

d) Pred prvym vyuzitim na sutaz zapisanu do FIA medzinarodného Sportového kalendara, musi byt

akékolvek zdravotné stredisko schvalené s lekarskou a okruhovou komisiou FIA:

- definitivne homologované na mieste pre majstrovstva sveta (F1, WEC a WorldRX) apre
majstrovstva formula E s FIA lekarskym delegatom daného majstrovstva

- vo vSetkych ostatnych pripadoch potvrdené na mieste s ASN prislusnej krajiny.

2.7.35P e r s o redrdvotmom stredisku

a) Pre F1 a WEC: tim v zdravotnom stredisku musi pozostavat aspon z 2 lekarov kompetentnych
v resustitacii a aspon z 2 chirurgov. VSetci musia mat’ skisenosti s oSetrovanim obeti Urazov. Jeden
z tychto Styroch odbornikov musi byt kompetentny pre prva pomoc pri vaznych popaleninach a jeden
musi byt kompetentny pre prvi pomoc pri zraneni chrbtice. Niektori ¢lenovia timu musia mat’ dobru
znalost hovoreného anglického jazyka.

b) Pre ostatné medzinarodné sutaze, ktoré sa uskutoCiuju na okruhoch, pre ktoré bola udelena
licencia FIA stupfia 1, 2, 3 alebo 4: je dérazne odporu€any sulad s vy38ie uvedenym zabezpedenim
avzdy sa vyZaduje pritomnost lekara kompetentného v resustitacii a chirurga, priCom sa vzdy
vyZaduje, aby obaja mali skusenosti s oSetrovanim obeti nehéd.

2736" Pesd8i " | ekéari
Hlavny lekar sutaze moéze stanovit' opatrenia pre "peSich" lekarov alebo "peSich" zdravotnickych
zachranarov umiestnenych na stanovistiach dohladu okolo drahy.

Osobitn® opd&taWEeCi( @adpoe Yd atna® il ch :pr2padoch)

lch pr2daomigegeshd v I j eaxdvea & atg diis k|l adaj %ci2 dd eamsdverd) R m&
jeden | e he@enzdevotnz2 ckgchr@mmi§iraO | ek §Hifsrkeau dkeolnti shidam o Rk jue d e n
|1 en t2mu mus2 ma$S dobr% znalosS hovoren®ho angl i ckd

2737 0znaceni e | exkdraskethoni gakredqion al u

Vo vSetkych disciplinach sa odpori¢a nosenie predpisovych lekarskych kombinéz, prednostne
nehorlavych. Vyzaduje sa, aby na chrbte ana hrudi bola uvedena funkcia, najma ,DOCTOR®,
,PARAMEDIC" a ,EXTRICATION".

Osobitn® opaflaVbSElCi(odppr%!mmt@atvnTch:p{zpadoch)
Tieto kombi n®zy s¥% povinn® pdravotny gdely kz 8 b hrleerk&8rrow zas ah
dr8he (s vinimkou pos8dok sanitnlch vozidiel).

2738 Evakuacnéad slutba pri nehode

V pripade nehody sa vzhladom na charakter zraneni modze vykonat prevoz na zaklade rozhodnutia
hlavného lekara:

- sanitkou vybavenou pre zranenych pri dopravnych nehodach

- sanitkou alebo helikoptérou vybavenou na intenzivnu starostlivost (pozri Dodatok 5)

Ci je prevoz pozemny alebo letecky kazdy tazko zraneny, ktorého stav vyZaduje intenzivnu
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starostlivost’ by mal byt doprevadzany do nemocnice lekarom kompetentnym pre resustitaciu, ktorému
bude, v pripade potreby, pomahat kompetentny zachranar.

V pripade vynimky tykajucej sa pritomnosti zdravotnickeho strediska vo vnutri arealu okruhu (v sulade
s dodatkom 6 k Prilohe H - pozri bod 2.7.3.4 a) musi byt zabezpecena vyhradena resustitatna sanitka
na prepravu z okruhu do najblizSej odporu¢anej nemocnice, ktora rieSi pripady polytraumy, okrem
sanitiek uvedenych v dodatku 5 k Prilohe H.

Osobitn® opd&taWbeCiasorgmné odpor Ydsatna®t nwi ch :pr2padoch)

a) Vpr2pade nehodppstupepdbvake8oi i BlpavoilecnBekBym del eg§t
FIA.

b) Naprevoz zranenlch do nrae mucersitcee pmiesioamnb®y: S

-2 lek8rsky vybaven®sismtnegn kv mpawe ptrempomiviui omss&e8 [ ek
kompetent n®ho na AsepsouRs 1 ied B umu u2mi & g tSprie rd&votnom
stredisku(pozri Dodatok 5). As po R | e d e ndkyl kl aegndsegjroist§k y mu s 2 maS dob
hovoren®ho anglick®ho jazyka.

-okrem pr2padu v I rdianskpyo R( pjoezdrnia khoedrigk ojpé¢ ®pp macientp r e pr a
sintenz2vnou starost| i(vwlisBawaylljeskpSrgs kayd awykbaami evir§atd e c k ¢
pr2slugnedopkraajuijrey predovget Hlerk §pav rk® mpe esditlsi ®m& c v
(pozri Dodatok 5).

JedenvrtuOn2k je povinnl, ale na vyriegenie ta&lch s

dirazne odpor Y%l iai maSukl di spoz2c

-na mieste (vhodnej gie);

-alebo v pohotovostnom redgime (ak je to mogn®).

AspoR jeden |len pos8§8§dky helikopt®ry mus2 ma$S dobr ¥%

Pris “SagkarcainTcel kom al ebnooclii amsutse?l nbey v s tvalnbarvean,§ wlir2tsd

pre nemocnice uveden® lvek §r skom dotmrzhp adeV e kT e M(pouziibod dre) e k

Kagdl deR @&lbKkopiy2Bt€aman s v oj om nsatjameonveijgtjiednu hodi nu

k a @jdneranejjazdyanes mi e okphuas&i #1 nem§ povol eni Racadirecorpust eni

po konzwltagnilim 4TE&k r prodmi eefanpl ak®koOvek poldpor ®va

sa maj ¥% uskut ol kohaSia A majstppvstiev seegai t 0 st i

Svinimkou priacmehd n@hedrapue Sagk® p ad &I elnaisnyp onterse b n
dolet do nemocnice uvedenej vl ek 8r s k om dot agsobh k8| sdssSjagEl A | ek 8r sk
prekroliS za norm8lnych podmienok pribligne 20 mi n Yt

c) V niektorT chl gpgo?woabdmecdhzdejati®nep okr §t ky al meaodinih &2

poitgvrtu®mi kna :

-v d!sbé&odknoobsztvl,§gS

akvrtuOn2k odigiel na prevop! siehodgka e exk am@ij tee §gn al
-v dtsledku poveternostnich podmi enok, naj ma:
giadny2kwrne®nge prist8&8S na okruhu alebo sa vzlietnu
k nemocnici (nemocniciam) /p r i s thglifadejae d n e j alebo viacerTch nemocn?

-vpr2pade vyggej moci .

Ak chcete umogni S, aby | asbwabd oo bapeldbp saiv@evioopdeprava t i e
zranen®ho danietnkdw nseu satsaeskorou doi nencosnBe u kt o r Br ebdot|Tam
schv8lek8rskym | ebol§ uvedens§ Kl dk @ms kdot ammstkSn apl §nwovan§
z8vislosti od okawmakuau§acihe podmi enok e

Rozhodnutie p@ hkonZzuprni§ica$ medzi

-hlavnim | ek8rom

- Race directorom

-l ek8rskym FAl eg8t om

d Naz8kl ade spololn®ho a spolupodp?shklAh®Raoe dinegtara hu | e
m: ge zostaBniokdlelme pr 2t oimhopstt®r yhhel T§t o vini mka sa m
alebo nielt/bralgatt vdh2 pl at 2Fi Aamaf et t éav s i@y pove taal,al k

Vi ni mky pl adtainad irboak .pr e

Najnesk!r 3 mesi aaxnaFla Madidal Bepaimegtonu s 2 | a8s gi adosS podp:
schvgleng hl avreljm sla%a8YeGinadas S mus2 obsahovaS z8kl a
najm2 | as, ktorT | e po pdioajhon &skorioa dtod, aa Wy ndeamyidtalp < zs
bude uveden®vI| ek §r skom dcCtageohk®| sk§r skym HA INepgek tooum
odpor4apr2tomnosS helikopt®ry v pohotovosti za Yl el onm
ovplyvnila mognosS saml § kyvldaossenahnuS jej cieO v

2739 Lekarska slumbastpre verej
Musi byt zabezpeCena lekarska sluzba uréena pre verejnost a zodpovedajuca platnym predpisom
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prislusnej ASN (navrhuje sa: zachranné stanoviste pre kazdu uzavretu skupinu alebo skupinu
susediacich ohradeni a pre centralne stanoviste).

Tato lekarska sluzba musi byt odliSna a doplnkova ku sluzbe organizovanej pre drahu. Ak lekarsku
sluzbu pre verejnost’ zabezpecuje ina organizacia nez ta, ktora ju zabezpecuje na drahe, hlavny lekar
je zodpovedny za koordinaciu vSetkych lekarskych sluzieb.

Ziadne vozidlo patriace ku sluZbe pre verejnost nesmie vojst na drahu bez povolenia dispeéingu.

2.7. 4 Postupy pre vysielanie |l ekarskych slutieb

Na di specingu:

a) Race director (pre FIA majstrovstva) a riaditel sitaze rozhodnu o postupe na zaklade informacii, ktoré
maju k dispozicii véitane rady lekarskeho delegata (pre FIA majstrovstva) a hlavného lekara a vydaju
prikazy tykajuce sa pozadovanych sluZieb.

b) V praxi to znamena, Ze prijaté rozhodnutia su nasledne rieSené spolo¢ne Race directorom (ak je),
riaditelom sutaze, lekarskym delegatom (ak je) a hlavnym lekarom.

Plan zachrannych prac musi byt starostlivo vopred vypracovany. Dbérazne sa odporuca, aby bol
vytvoreny systém "koreSpondencie" medzi televiznymi obrazovkami a zasahovymi vozidlami.

c) Prikazy pre lekarske a vyprostovacie timy sa musia odovzdavat bez zdrzania, bez sprostredkovatelov,
prostrednictvom radiovej siete Race directora (ak je), riaditela sutaze alebo hlavného lekara. Lekarsky
delegat (ak je) a hlavny lekar budu v stalom kontakte s lekarskymi a vyprostovacimi timami a budu
informovat dispecing o postupe zasahu.

d) Pred prvym tréningom sa musi uskutoCnit rozprava pre lekarsky a zdravotnicky stab.

Na dr dhe:

e) ziadne lekarske vozidlo sa nesmie pohnut, kym nedostalo z dispe€ingu vyslovny pokyn tak spravit

f) Ziadne lekarske vozidlo by nemalo vyjst na drahu skor, ako je draha bezpecna (safety car alebo Cervena
vlajka)

g) lekarske zasahové vozidlo, ktoré je najblizSie k nehode je vyslané na miesto nehody samotné alebo je
doprevadzané vyprostovacim timom. Ak je potrebné, mozu byt vyslané dodatocné vozidla.

h) organizaciu a usmerniovanie lekarskeho zasahu na mieste nehody vykonava lekar alebo lekari vyslani na
miesto dispecingom

i) ak ma sutaz vyhodu pritomnosti lekarskeho vozidla FIA (napr. pre F1), tak toto vozidlo sa vzdy
zUcastriuje na zachrannych operaciach spolu s miestnymi lekarskymi zasahovymi vozidlami

j) ak je potrebné, riaditel sutaze alebo Race director (ak je) mé2u tento postup zmenit, ale v tomto pripade
musia informovat hlavného lekéara a, ak je pritomny aj lekarskeho delegata FIA

k) rozhodnutim hlavného lekédra a v zavislosti na stave zraneného méZe byt realizovany prevoz do
nemocnice pomocou prostriedkov a podla podmienok uvedenych v bode 2.7.3.8.

2.7.5 Tréningzdr&kédotskiebhloelmo personalu
Okrem opakovanych semindrov, ktoré sa tykaju teoretickych i praktickych problémov a méZu sa realizovat
mimo sezény na miestnej, regionalnej alebo celostatnej urovni, musia sa uskutoCnit’ bezpe€nostné cvicenia
subeZne so samotnymi sutazami.
2751Vyprostawaciemi a
Ich cielom je ohodnotit timy a oboznamit ich so sutaznymi vozidlami a ich charakteristickymi znakmi.
Su povinné pri kazdom kole majstrovstiev F1 a WEC amusia sa tykat vSetkych pritomnych
vyprostovacich timov.
Ak sa v priebehu podujatia jedného z vysSie uvedenych majstrovstiev konaju aj vedlajSie podujatia
doérazne sa odporuca, aby bolo organizované cviCenie pre kazdy typ zucastneného vozidla, najma pre
tie, ktoré maju extrahovatelné sedadlo.
Rovnako to plati pre vSetky podujatia, ktoré nie su FIA majstrovstvom, pre ktoré su vyprostovacie
cviCenia stale odporucané.
Okrem pripadov vy85ej moci sa musia cvi€enia uskuto¢nit' pred prvym tréningom a na vozidle, ktoré
bude skontrolované technickou sluzbou sutaze.
Pre kazdu disciplinu zavisi pocet vozidiel uréenych pre cvi€enie od rozhodnutia:
- FIA, pre FIA majstrovstva:
- hlavného lekara sutaze pre ostatné pripady.
V zavislosti od jednotlivych pripadov sa vyzaduje suhlas Race directora alebo riaditela sutaze.
Sutaziaci ur€eni na cviCenie musia o tejto skuto€nosti dostat pisomné upozornenie.
Vyprostovacie timy musia byt nalezite obleCené, so vSetkym svojim vybavenim.
Ak prebieha cviCenie musi jazdec alebo tretia osoba sediet vo vozidle, obleCena v kombinéze,
s prilbou a s FHR (na sutaziach pre ktoré je FHR povinné).
Pocas trvania cviCenia musi byt pritomny prislusny lekarsky delegat FIA (alebo jeho zastupca).

2752 ,Temat i “clkeék ar ske cviceni a

Ich ciefom je umoznit celkové ohodnotenie:
- na jednej strane zdravotnickeho timu a na druhej bezpeénostnych opatreni ako celku, rychlosti
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zasahu, zhodnotenie stavu zranenych, vhodnosti a kvality oSetrenia.

Na ziadost lekarskeho delegata a/alebo Race directora sa cvienia mdézu organizovat pocas kola
majstrovstiev FIA. Je to mozné aj na sutazi nezaradenej do FIA majstrovstva na ziadost hlavného
lekara a/alebo riaditela sutaze.

Posudeny bude zasah na vozidle, v ktorom je predpokladany zraneny a reakcia prisluSnych ¢lenov
zdravotnickeho timu na takto vzniknutu situaciu.

Pocet a kvalita lekarov, vozidiel aich posadok zufastfiujucich sa na cviéeni bude r6ézna a méze
zahrfiovat' postupnost’ celého zasahu od drahy po celu cestu do nemocnice alebo len Cast.

Tiez je mozné poziadat tratovych komiséarov, hasi¢ov a Cinovnikovi pretekov, aby sa zuc€astnili tohto
cvicenia.

2.7.6 Kontrol aoFlaWE@G h suatati

Pred prvym kolom jedného z vy$Sie uvedenych majstrovstiev, bud na existujiucej drahe alebo na
novopostavenej sa organizuje kvalifikacna inSpekcia pod kontrolou FIA, ktorej sa méze zuc€astnit' lekarsky
delegét prislusného majstrovstva.

V zasade sa skontroluju centra v navrhnutych nemocniciach, zdravotné stredisko, umiestnenie
zdravotnickych stanovist pozdiz drahy, ohodnotia sa moznosti vyprostovacich timov, pripadne aj ich
skutoény vykon.

277 NeskorSizmena okruhu od pébvodne urc¢eného

Osobitn® opatrenia pre F1 a WEC
Ak sa za k ® h oekko Odrt v o d u vys@:kdhjoe,jNeEIbmatjstrovstievsveta na okruhoch

(Fl, WEC)uskutolnilo na iend&mookr bolod meég odne url en

opatrenia:

Pred konelnlm d@&z luomiestatkdnania 8 v4S anjjuesier | erki§rk&y de
spolollm& &8s om uAINenTemw Bwdu Bek §r skepakslugbpovaguj,
vykonaS predbedgn¥% kontlriolsus zpar %¥leddeyprespismi. st eni a

2.8 | NE SLUTBY
Maiju byt poskytnuté aj nasledovné sluzby:

2.8.1 nddkruhb a
Vozidla, vybavenie a personal pre opravu bariér, povrchu a budov poSkodenych pocas sutaze.

282 0O0dstr dneditisshpast enych prauekar skych

Vozidla na odstranenie a odtah opustenych pretekarskych aut:

Nepojazdné auta, ktoré su v nebezpeénych poziciach sa maju odtiahnut na bezpe¢né miesta ato bud
manualne alebo pomocou Zeriavov alebo vozidiel vhodne prispdsobenych na zdvihanie aut. Na zdvihanie
aut sa bez zvlastneho povolenia FIA nemaju pouzit iné prostriedky.

Na konci kazdého preteku alebo tréningu sa maju tiez poskytnut odtahové vozidla na prepravu opustenych
vozidiel z drahy spat do paddocku.

VSetky tieto operacie maju vykonat tratovi komisari, ktori su na danom mieste, pokial riaditel sutaze nevyda
iné pokyny.

2.8.3 Bezpednost

Bezpecnostné hliadky na kontrolu divakov.

V pripade nehdd suvisiacich s bezpelnostou divdakov musia tratovi komisari spolupracovat s verejnymi
sluzbami ako je uvedené vo vdeobecnom zachrannom plane tak, Ze oznamia na dispecing akékolvek
zavazné nehody (vid bod 2.3.5) a umoZnia bezpe€nostnym sluzbam pouZit' prostriedky na spojenie na
svojom stanovisti.

2.8.4 Tautat ov é

Tratové auto by malo byt oznagené "RACE CONTROL" pismenami s rozmermi podobnymi Startovym ¢islam
(pozri €lanok 16 ISC) na prednej, zadnej a bo€nej strane. V pripade, Ze su viaceré vozidla, mali by sa k textu
pridat’ Cislice vo velkosti polovice velkosti pismien. V pripade viacerych vozidiel sa odporuca, aby bolo €islo
vozidla namontované na palubnej doske. Okrem vodi€a by mal byt vo vozidle aj €inovnik v radiovom
kontakte s dispedingom. Akékolvek svetla namontované na vonkajSej strane musia byt upevnené tak, aby
vydrzali maximalnu rychlost, ktora sa da dosiahnut vo vozidle.

2.9 C | NN Q8 SAFETWQZR (DKREM FIA MAJSTROVSTIEV, SERIALOV ALEBO POHAROV
SO SPECIFICKYMI PREDPISMI)
2.9.1 Safety car méze byt uvedeny do Cinnosti na zaklade rozhodnutia riaditela sutaze na:
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- neutralizaciu pretekov, ak sutaziaci alebo ¢inovnici su bezprostredne fyzicky ohrozeni ale okolnosti st
také, Ze nie je potrebné preteky zastavit;

- §tart pretekov za mimoriadnych podmienok (napr. zlé pocasie)

- v pripade letmého Startu

- obnovu pozastavenych pretekov.

2.9.2 Na okruhoch, kde sa budu pouzivat vozidla Safety car, by mali byt’ protiSmykovym naterom vyznacené
dve nepreruSované 20 cm Siroké ,Ciary vozidla Safety Car” tak, ze budu pretinat trat a vjazd a vyjazd
Z boxov zo strany na stranu, kolmo na os trate na nasledujucich miestach:

- Ciara vozidla Safety car 1: na mieste, kde sa povaZuje za rozumné, aby vozidlo vchadzajice do boxov
predbehlo Safety car alebo iné sutazné vozidlo, ktoré zostalo na drahe. Je to tiez bod, v ktorom sutazné
vozidla mézu obehnut vozidlo Safety car ktoré vchadza do boxov po ukon&eni zasahu.

- Ciara vozidla Safety car 2: na mieste, kde vozidla vychadzajlce z boxov budu pravdepodobne dosahovat
rychlost podobnu ako sutazné vozidla na trati. Vozidlo na trati mdze preto obehnut iné, opustajuce boxy,
pred dosiahnutim tejto iary, ale nesmie obiehat’ za touto Ciarou.

- Vnutorna (intermediate) Ciara vozidla Safety car v pripade Ze je viac, ako jedno vozidlo Safety car:
v mieste, kde sutazné vozidla mézu minut Safety car pri jeho navrate na do€asnu poziciu na konci zasahu.

2.9.3 Safety car bude navrhnuty alebo upraveny na vysoky vykon pre jazdu na okruhu, ktory zodpoveda
rychlostiam, ktoré dosahuju vozidla sutaziace na sutazi, bez toho, aby bola ohrozena ich pretekarska
dostojnost. Na niektorych sutaziach, moze byt toto vozidlo vybrané tak, aby vyhovovalo urcitej kategorii,
napr. pre preteky truckov.

Vo vozidle musia byt minimalne dve sedadla a dve alebo Styri dvere: vyhlad dozadu musi byt dobry.
Odporuca sa ochranna klietka, ktora zodpoveda ustanoveniam Prilohy J, ako aj bezpeénostné pasy
schvalené FIA.

Safety car musi byt ozna¢eny na bokoch a vzadu napisom "SAFETY CAR" s pismenami, ktorych velkost je
podobna Startovym ¢&islam. Musi byt vybaveny aspor jednym dobre viditelnym Zltym alebo oranzovym
svetlom na streche a zelenym svetlom smerujucim dozadu. Kazdé svetlo ma byt napajané inym elektrickym
obvodom. Svetla namontované zvonku musia byt upevnené tak, aby vydrzali maximalnu rychlost vozidla.

Vozidlo ma riadit skiseny okruhovy jazdec. Ma dopravovat pozorovatela, ktory je v stadlom radiovom
kontakte s dispeCingom a ktory je schopny rozpoznat vSetky sutazné vozidla. Odporica sa aby posadka
mala prilby schvalené FIA a FIA ohnovzdorné obleCenie. Toto je povinné na vsetkych FIA majstrovstvach,
serialoch, poharoch.

2.9.4 V ginnosti bude iba jedno vozidlo Safety car, okrem okruhov s dizkou nad 7 km, kde budu dalsie

vozidla rozmiestnené okolo okruhu vo ,vnutornych® (intermediate) stanovistiach ¢o bude uvedené

v zvlastnych ustanoveniach podujatia. Ak je povolené viac ako jedno vozidlo Safety car platia nasledovné

poziadavky:

- vSetkym sutaziacim a jazdcom sa musi oznamit miesto vyjazdu a stiahnutia sa z drahy kazdého vozidla
Safety car

- za miestom stiahnutia musi byt umiestnené zelené svetlo, aby umoZnilo definovat' a signalizovat’ jazdcom
bod ukon&enia neutralizacie pretekov.

2.9.5 Pred ¢asom S&tartu preteku zaujme Safety car poziciu pred Startovym roStom a zotrva tu pokial nie je
dany signal piatich minut.

2.9.6 Ked je dany signal piatich minut (okrem uvedeného niZ3ie v bode 2.9.18) Safety car:

- opusti ro8t a vrati sa do boxovej ulicky alebo,

- zaujme poziciu v blizkosti vstupu do boxov, kym nie je jasné, ¢i po Starte mu da dispec€ing pokyn, aby sa
vratil do boxu, alebo bude nasadeny.

2.9.7 Ak sa pouzije viac ako jedno vozidlo Safety car, jedno bude postupovat podfa bodu 2.9.5 a 2.9.6;
ostatné zaujmu pozicie pozdliz trate nie neskdr ako 5 minut pred ¢asom Startu pretekov.

NEUTRALI ZACI MOVPRETEK

2.9.8 Ked je vydany prikaz na pouZitie vozidla Safety car, vSetky stanovistia dohladu budu signalizovat
mavanim Zltou vlajkou a vyvesenim tabul "SC" a na Startovej Ciare sa rozsvietia oranzové svetla pokial
zasah neskonci.

2.9.9 Safety car vyStartuje z vyjazdu z boxov s rozsvietenymi Zltymi majakmi a vyjde na drahu bez ohladu na
to, kde sa nachadza veduce vozidlo pretekov.

2.9.10 V8etky sutazné vozidla sa potom musia zoradit v linii za vozidlom Safety car v odstupoch mensich
ako 5 dIzok vozidla. Pokial vozidla nedosiahnu startova Ciaru (alebo nasledujici bod konca neutralizacie) po
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navrate vozidla Safety car do boxov je kazdé predbiehanie, okrem nasledujucich vynimiek zakazané.

Predbiehanie je dovolené za nasledujucich okolnosti:

- ak vozidlo Safety car signalizuje tak spravit

- podla bodu 2.9.18 nizSie;

- vozidlo vchadzajuce do boxov mbéze predbehnut iné vozidlo alebo vozidlo Safety car len potom, ked
prejde liniu Ciary 1 vozidla Safety car, ako je uvedené v bode 2.9.2;

- vozidlo opustajuce boxy méze byt na drahe predbehnuté inym vozidlom kym neprejde liniu Ciary 2 vozidla
Safety car ako je uvedené v bode 2.9.2;

- Safety car pri navrate do boxov alebo do svojej ,vnutornej (intermediate) pozicie pozdiz trate moze byt
predbiehané ostatnymi vozidlami na drahe v pripade, Ze prekrogilo liniu Ciary vozidla Safety car;

- akékolvek auto mdze byt predbehnuté ak zastane vjemu uréenom boxe, pokial Safety car pouziva
boxovu uli¢ku (vid bod 2.9.14 nizSie);

- ak hociktoré auto spomali kvéli zjavnému problému.

d

2.9.11 Pokial je Safety car nasadeny, bude kazdé vozidlo, ktoré jazdi zbyto¢ne pomaly, chaoticky alebo
ktoré sa povazuje za potencialne nebezpeéné pre ostatnych jazdcov oznamené Sportovym komisarom. To
bude platit ak vozidlo jazdi na drédhe, na vjazde do boxov, v boxovej ulicke alebo na vyjazde z boxov.

2.9.12 Ked to riaditel sutaze nariadi, pozorovatel vo vozidle Safety car pouzije zelené svetlo, aby
signalizoval vozidldam medzi nim a veducim vozidlom sutaze, ze budu minané. Tieto vozidla budu
pokraCovat v jazde znizenou rychlostou bez predbiehania, kym nedosiahnu zoradenie vozidiel za vozidlom
Safety car.

Safety car mdéze mat tiez elektricky ovladany zadny panel, ktory bude zobrazovat Startové &islo veduceho
pretekara. Ak je rozsvieteny vozidla budu predbiehat Safety car okrem vozidla veduceho pretekara, ktorého
Cislo je zobrazené.

2.9.13 Safety car sa pouzije minimalne tak dlho, pokial nie je veduce vozidlo za nim a ostatné vozidla nie su
zoradené za veducim vozidlom (alebo ak je viac vozidiel Safety car, tak vSetky vozidla su v sektore vozidiel
Safety car).

Akonahle je veduce vozidlo (alebo veduce vozidlo sektoru) za vozidlom Safety car, musi dodrzat mensi
odstup ako je 5 dizok vozidla od vozidla Safety car (okrem uvedeného pod bodom 2.9.15) a vSetky ostatné
vozidla musia ostat' v €o najzovretejSej formacii.

2.9.14 Pokial je Safety car v ¢innosti mézu sutazné vozidla vojst do vyjazdu z boxov ale na drahu sa mézu
vratit’ az po rozsvieteni zeleného svetla na konci vyjazdu z boxov. To je rozsvietené trvalo s vynimkou &asu,
ked Safety car a rad vozidiel za nim prechadzaju okolo vyjazdu z boxov alebo sa k nemu bliZia. Vozidlo,
ktoré sa znovu vracia na drahu musi jazdit znizenou rychlostou az kym nedosiahne koniec rady vozidiel za
vozidlom Safety car.

V urditych pripadoch méze riaditel sutaze poziadat vozidlo Safety car, aby pouzilo vyjazd do boxov. V tychto
pripadoch a za predpokladu, Ze oranzové svetla ostanu rozsvietené, musia vSetky vozidla nasledovat’ Safety
car do vjazdu do boxov bez predbiehania. Kazdé vozidlo, ktoré takto vojde do vjazdu do boxov moze zastat
na svojich uréenych miestach v boxoch.

2.9.15 Ked riaditel sutaZze odvola Safety car, ten zhasi oranZové majaky Co je signal, Ze sa na konci kola
vracia na cestu do boxov. V tom okamihu prvé vozidlo v rade za vozidlom Safety car méze urCovat tempo a
ak je potrebné, moéze zaostavat o viac nez 5 dizok vozidla.

Aby sa predislo moznej nehode pred navratom vozidla Safety car do boxov, z miesta od ktorého boli na hiom
zhasnuté svetla musia jazdci pokraovat tempom bez nepravidelného zrychlovania, brzdenia alebo iného
manévru, ktory mdze byt pre ostatnych jazdcov nebezpeény alebo mdze branit restartu.

Ak sa Safety car priblizi ku vjazdu do boxov budu na stanovistiach dohladu stiahnuté ZIté vlajky a tabule
,oC“ a budu nahradené mavanim zelenymi vlajkami a zelenymi svetlami na Startovej Ciare a v bodoch konca
neutralizacie dovtedy, kym posledné vozidlo neprejde Startovou Ciarou,

V pripade viacerych vozidiel Safety car, ich odchod musi byt presne zosynchronizovany.

2.9.16 Kazdé kolo absolvované pocas ¢innosti vozidla Safety car bude zapocitané ako kolo pretekov.

2.9.17 Ak je v momente ked zacne posledné kolo Safety car eSte v €innosti, alebo je uvedeny do €innosti
v priebehu posledného kola, Safety car na konci posledného kola vojde do vjazdu do boxov a ostatné
vozidla minu Sachovnicovu viajku ako oby€ajne, ale bez predbiehania.

START VOZIDIEL ZA VOZIDLOM SAFETY CAR

2.9.18 Za vynimoc¢nych okolnosti m6zZu preteky odstartovat za vozidlom Safety car. V tom pripade su jeho
oranzové majaky rozsvietené az do signalu jednej minuty. To je signal pre jazdcov, Ze Start bude za
vozidlom Safety car. Akondhle sa rozsvietia zelené svetld, Safety car opusti rost, nasledovany vetkymi
vozidlami v poradi podla ro$tu vo vzdialenosti mensej nez 5 dizok vozidla. Nekona sa zoradovacie kolo a
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pretek za€ina, akonahle sa rozsvietia zelené svetla.

Pocas prvého kola je predbiehanie povolené iba vtedy, ak sa vozidlo omeska pri vyjazde z pozicie na roste a
vozidla za nim ho musia predbehnut, aby nezdrzali zvySok pola. V tomto pripade mdzu jazdci predbiehat len
pre obnovenie pévodného Startového poradia.

Okamzite ako posledné vozidlo v linii za vozidlom Safety car prejde koncom vyjazdu z boxov, sa pri vyjazde
z boxov rozsvietia zelené svetla. Potom kazdé vozidlo na &iare boxov méze vyjst na drahu a pripojit sa
k vozidlam za vozidlom Safety car.

Jazdec, ktory sa ome8ka na roSte, nesmie predbiehat’ iné iduce vozidlo ak nebol v pohybe pokial ostatné
vozidla nepresli Startovu Ciaru a musi sa zaradit na koniec rady vozidiel za vozidlo Safety car. Pokial sa to
tyka viacerych jazdcov, musia sa zaradit na koniec rady vozidiel v poradi ako opustili rost.

Kazdému jazdcovi, ktory podla nazoru Sportovych komisarov predbiehal v priebehu prvého kola, hoci to
nebolo nevyhnutné bude udeleny trest.

2.9.19 Safety car sa moze pouzit aj ako oficidlne vozidlo pre letmy $tart v sulade s ¢lankom 8.3 MSP:
v tomto pripade sa pouziju Upravy zo zvlastnych ustanoveni regulujuce Start, pokial sa neobnovi funkcia
vozidla Safety car potom, ako bol vykonany Start.

POKRACOVANI E PRERUBRETEKOV

2.9.20 Safety car bude jazdit pred radom vozidiel za liniou Cervenej viajky.

Podmienky pre pokracovanie pretekov budu takeé, ako su uvedené vo FIA VSeobecnych predpisoch alebo
v zvlastnych ustanoveniach podujatia ale musi platit nasledovné:

- tratovi komisari zoradia vozidla v poradi, ktoré urc¢i dispecing;

- v8etkym vozidlam medzi liniou Eervenej vlajky a veducim vozidlom bude odmavané, aby dokoncili dalSie

kolo bez predbiehania a pripoijili sa ku vozidlam za vozidlom Safety car;

- pred pokraCovanim budu dané signaly v prislusnych intervaloch doprevadzané zvukovymi vystrahami.
Preteky budu pokraCovat za vozidlom Safety car podfa postupu a podmienok v bode 2.9.18. Budu platit’
vSetky Clanky suvisiace s neutralizaciou preteku. Safety car vojde do boxovej ulicky po jednom kole pokial
vSetky auta eSte nebudu zoradené za nim alebo Safety car méze pokracovat pokial Race director (ak je
menovany) alebo riaditel sutaze rozhodne, ze je bezpetné pokracovat v preteku.

2.10 SPECI ALNE POTI ADAVKY NS@ PRETEKY KONANE V
Tento €lanok neplati nevyhnutne pre sutaze konané pod umelym osvetlenim.

2.10.1 Vybaveniestanovi §tf at ovych Kpoaibsd®i4d)o v

Signalizacné vlajky tratovych komisarov a tabulka ,SC“ vozidla Safety car su nahradené obojstrannymi
diskami s priemerom 80 cm (alebo tabufami podobnych rozmerov) na rucke dlhej 50 cm, obojstranne
natretymi reflexnymi farbami: Zltou s &ervenymi pruhmi, bielou a zelenou (modra farba pre signal na
predbiehanie sa nevyZaduje, pretoZze manéver vykonavaju autd s rozsvietenymi svetlami).

Alternativne sa mb2u pouZit svetelné signaly opisané v bode 2.4.2.

ZIté svetla na kazdom stanovisti st povinné.

Okrem toho musi byt na kazdom stanovisti dohlfadu jedno svietidlo na batérie pre kazdého signalizatora,
ktoré vSak nesmie byt v ziadnom pripade nasmerované na prichadzajuce vozidlo.

Pozng§ mk: a 3 5
Zmena signalizaln®ho sgsh®mhnlzsdemu®2 wuskutolni S naraz
riaditeOa s%WSage.

2102 Personal stonatevgdh Kpoaiis3FEtaoyv

Ak je na vytrvalostnych sutaziach potrebné umoznit primerané doby na odpocinok, musi sa zvysit pocet
personalu na kazdom stanovisti. Aby sa zabezpecCila nepretrzita funkcia stanovista, nesmie byt vsetok
personal zaradeny do sluzby sucasne.

2.10. 3 Signaly poutivanéodrdd&di tel om sutate (pozri

Signaly maju byt dané nasledovnym spésobom:

a) St a pommocou svetiel podla postupu opisaného v bode 2.4.6.

b) Ci epbmocou Sachovnicovej vlajky osvetlenej svetlom umiestnenym vedla drahy

c) Signal k z(alsetravweennai Jevdarg pakcielpvej Ciare pomocou tabule rozmerov 60 x 100 cm
s napisom STOP, pismena bielej reflexnej farby maju hrdbku 5 cm, Sirku 15 cm a vySku 40 cm na
Cervenom reflexnom pozadi. Na zaklade rozhodnutia riaditela mézu tam byt umiestnené aj Cervené
svetla, ktoré ovlada vylucne on.
Pozn§ mka V poslednich dvoch apgemedd ap zjoe nenh,diviytsdireS ®jBe
dostatol nej predzd ieadlbe&mmo st i

dIndividualne zastavenie (€ierna vl ajptmocombieleha lsvetiak a s
pohybujuceho sa naprie€ sem a tam a osvetlenej tabulky s Cislom.
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e)l ndi viduéal ne upozor ndakosti (n€ai emencah amliajkkbka s orantovym
panel s ¢i sl ompmnacdbrciemeitabelky® yozmeroch 80 x 80 cm s reflexnym oranzovym
kruhom o priemere 40 cm uprostred a osvetlenej tabulky so Startovym Cislom.

f)l ndividudlne upozornenie na neSportoveé spravanie s
s Ut at i apomdcou)Ciernej tabulky o rozmeroch 80 x 80 cm s rovhoramennym bielym trojuholnikom
uprostred, dizka strany 45 cm a osvetlenej tabulky so $tartovym &islom.

2.10. 4 Zasadby (pozri ¢l

Pred zasahom na trati je potrebné osvetlit vSetky prekazky, aby boli viditelné pre jazdcov. Personal,
opravneny na zasah, musi mat obleeny odev, ktory je cely alebo scasti v zretelnych reflexnych farbach.
Zasahové vozidla musia mat na streche majaky vo farbach schvalenych ASN a dvojité pozdizne ZIté reflexné
pasy aspor 10 cm Siroké na kazdej Casti, ktora ohranicuje velkost vozidla.

Pozdiz trate musia byt k dispozicii odstavné plochy, aby sa vylugila dlha pomala jazda alebo dihé viedenie
vozidla, pripadne jazda okolo nebezpe&nych usekov. Na tahanom vozidle musia byt umiestnené osvetlené
alebo reflexné znacky, aby sa zretelne znazornila jeho velkost. Takéto znacky musia byt umiestnené na
vozidlach, ktoré sa nedaju odstranit alebo na inych prekazkach, ktoré nie je mozné premiestnit.

2.10.5 keL,ekhaassi cské a z&chranné sl utby
Personal ma byt organizovany tak, ako je uvedené v bode 2.10.2.

2.10. 6 Vozi dlpd z326). €1y car

Hoci pre okruhy do 7 km sa vyzaduje iba jedno vozidlo Safety car, pre no¢né preteky su navrhnuté dve také
vozidla na vhodnych miestach, aby sa zabranilo v jazde pretekarskymi rychlostami tym vozidlam, ktoré sa
snazia dojazdit kolo.

2.10. 7 Zvl &St ne ustanoveni a:

Musia v nich byt uvedené informacie ohladom Uprav, ktoré su odliSné od sutazi za denného svetla.

Hlavne:

- poCet a umiestnenie vozidiel Safety car a popis ich identifikacnych svetiel;

- umiestnenie vSetkych signalov pre zastavenie pretekov;

- doba, pocas ktorej plati povinnost pouzivat svetlomety;

- povinnost, aby na sutaznych vozidlach boli oznaené reflexnou farbou ovladacie prvky pre prerusenie
elektrického obvodu a hasiace pristroje, rovnako ako kfu€ky dveri a tazné oka.
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C L NOK 3 - AUTOKROS A RALLYKROS

3.1 CELKOVA ORGANI ZACI A
Celkova organizacia bezpecnostnych sluzieb ma byt vo vSeobecnosti podobna tej, ktora sa vyzaduje pre
preteky na okruhu v ¢lanku 2. Okruh a organizacia musia byt schvalené s ASN.

3.2 D O HILRAADT ONLA D

3.2.1 Stanovi §t e-driisgppe&€rning :pretekov

Stanovisko riadenia pretekov — dispecing umiestneny blizko Startovej Ciary ma poskytovat riaditelovi sutaze
a jeho asistentom zodpovedajlice podmienky pre vykon ich povinnosti; ma byt pristupny iba pre personal.
V idealnom pripade by mal byt z neho viditelny cely okruh.

Ma byt vybaveny mikrofénom spojenym s reproduktormi v paddocku a so systémom informovania verejnosti,
a pokial je mozné, telefonicky s verejnou telefénnou sietou.

Osobitn® op&tAWerldR(Tpt o vybavenie je povinn®.

Potrebné je tiez vybavenie na komunikaciu so stanovistami dohladu.

Cinnost dispegingu a riaditela sutaze je v principe obdobna ako pri pretekoch na okruhu v él. 2.1, s tym
rozdielom, Ze tento okruh nie je nevyhnutné otvarat’ a zatvarat tratovym vozidlom, ale méze to byt vykonané
vizualne alebo slovnou komunikaciou zo stanovistami dohladu.

3.2.2 Tratovi komiséri

St anov imdj6 by umiestnené pozdiz trate vo vzdialenostiach nepresahujucich 200 m, kazdé vo

vizualnom kontakte s predoSlym a nasledujucim. Priestory stanovist maju byt adekvatne chranené pred

kamerimi a ulomkami, maju byt aspon 1 m za stenou alebo bezpe€nostnym zvodidlom ktoré siaha do vysky

1 m nad uUroven, kde stoja komisari alebo ma byt vymedzené bariérou umiestnenou aspon 1 m za okrajom

zvislého nasypu vhodnej vysky. Cislo kazdého stanovista ma byt jasne viditelné nielen z drahy, ale podla

moznosti aj riaditelom sutaze.

Vybavenie: kazdé stanoviste musi byt vybavené aspon:

- sadou signalizaénych vlajok pozostavajucou z: 1 Cervena, 2 zIté, 1 zlta s Cervenymi pruhmi, 1 biela, 1
zelena a 1 modra (modra moze byt vynechand pri rallykrose.)

- najmenej 2 prenosnymi 6 kg hasiacimi pristrojmi, s naplfiou schvalenou ASN.

- naradim na obratenie prevrateného vozidla, (lana, haky, dlhé paky)

- nehorlavou prikryvkou na uhasenie poZiaru

- nehorlavymi rukavicami s hlinikovou vioZkou

Tratovi komisari maju byt vybaveni ndradim na prerezanie pasov, bezpe&nostnych sieti atd.

Personal

Na kazdom stanovisti maju byt minimalne 2 tratovi komisari v€itane jedného pozorovatela/signalizatora,

(ktory mbze mat tiez funkciu rozhodcu faktu v pripadoch prekazky, ktora vyprovokuje nehodu a v pripade

dotyku znaciek vymedzujucich trat) a nalezite vySkoleny a oble€eny hasic.

Povinnosti:

Povinnosti a zasahy tratovych komisarov su vcelku rovnaké s tymi, ktoré su vysvetlené v bode 2.3.5 s tym,

Ze su upravené pre rychlostné preteky na kratkych neupravenych tratiach.

V pripade nehody nemaiju tratovi komisari sami vytahovat jazdca z vozidla iba mu maju jednoducho pomoct

pokial ¢akaju na prichod Specializovanych zachrannych timov. Jazdci a tratovi komisari musia byt o tom

informovani.

3.2.3 Signalizaci a

Vlajky na stanovistiach tratovych komisarov maju byt obmedzené na tie, ktoré su uvedené v bode 3.2.2.

Riaditel sutaze ma mat k dispozicii Eervenu, iernu, €iernu s oranzovym kruhom, iernobielu, $achovnicovu

a Startovu vlajku. Signaly s vlajkami maju byt v stlade s bodom 2.4, okrem nasledujicich vynimiek:

i) Zltou vlajkou sa ma signalizovat iba na jednom stanovisti bezprostredne pred prekazkou/nehodou. Za
touto vlajkou jazdci nesmu predbiehat, pokial celkom nepresli Usek nehody, pre ktory bola vlajka
vyvesena. V tejto situacii sa nepouziva zelena vlajka.

ii) Cervena, Ciernobiela a Cierna vlajka: rozhodnutie o pouziti tychto troch vlajok vyda spravidla riaditel
sutaze,

i) zZltou vlajkou s ervenymi pruhmi sa signalizuje vzdy po pokropeni trate,

- je mozné pouzit trestné znaCky pre vymedzenie trate (podla moznosti v ¢o najmenSsom pocte)
a rozhodcovia faktu musia oznamit vSetky vozidla, ktoré ich posunu alebo obidu z nespravnej strany,

- pevné znacky by sa mali pouZit pre oznacenie odchylok trate tam, kde je obmedzena viditelnost ako su
.joker laps®, umelé retardéry a jasne ma byt nimi oznaceny vjazd do paddocku.
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3. 3 LEKARSKE SLUTBY

3.3.1

Lekarske sluzby popisané nizSie by mali platit pre vSetky autokrosové a rallykrosové preteky registrované vo

FIA medzinarodnom kalendari. Mali by byt navrhnuté tak, aby reSpektovali predpisy uvedené v ¢l. 2.7. Musia

tiez vyhovovat pravnym poziadavkam platnym v danej krajine.

Na medzinarodnej sutazi ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat’ organizaciu lekarskych sluzieb.

Suhrnnd tabulka organizécie lekarskych sluzieb podfa disciplin je uvedena na konci tejto Prilohy H.

Zdravotné sluzby pozostavaju z nasledovného:

-hl avny | ekar

-, pesi®“ Ek &k &r mazéiklade rozhodnutia hlavného lekara

-lekar ske z 4s a h o maé palub® = ieklitom kompetentnym pre resustitaciu a skdsenym
v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehdd.

Lekarske zasahové vozidlo méze byt nahradené resustitatnou sanitkou s kompletnou posadkou (lekar
kompetentny v resustitacii, sestra alebo zachranar).

-r esust ijedactka §doCasné zdravotné stredisko), ktoré by malo byt schopné oSetrit pacientov
s menSimi zraneniami ale aj pacientov vyzadujucich intenzivnu starostlivost minimalne v podobe mobilnej
jednotky (sanitka vybavena pre intenzivnu starostlivost). Mal by byt pritomny lekar kompetentny
v resustitacii a skuseny v prednemocni¢nom oSetreni obeti havarii.

Osobitn® appedFtArMEVAXaRX( odpor ¥ an® pre o%y@d d®y drr&poatdy® :
stredisko, pokiaO nebola udel en8 |VISmikmk a2 . aBkud. jter)vpao p& saalnetb o
amalo by b 34l \a Dedatkom 6 (bed-4-5| | S§n)ay eho vybalvessitd adedatkom 4

(bod 2B).

-vytaduj e wyap rjoesd’eorw @dpdoricany je jeho sulad s Dodatkom 7. Vyprostovaci tim by mal
byt minimalne tvoreny troma fudmi, ktori su dobre vySkoleni vo vyprostovani. V pripade zasahu mu bude
vypomahat’ lekarske zasahové vozidlo (alebo resustitacna sanitka).

-naprevoz zr asaeitkay(mihimalne jedna) v sulade s legislativou prislusnej krajiny, s lekarom
alebo bez neho

-sanitka vybavena na prevoz zraneného, kt cstegaromv yt adu
kompetentnym v resustitacii, ktorému méze asistovat kompetentny zachranar (pozri tiez Dodatok 5).

Ak sanitka vybavena na intenzivnu starostlivost, ktora je pritomna na mieste ako mobilna resustitana
jednotka sa pouZije na prevoz nemdzZe sutaz pokraCovat pokial sa bud nevrati alebo pokial nie je
nahradena inou sanitkou vybavenou pre intenzivnu starostlivost.

-vzavislosti od z e me pna &torej prebiphajl préteky vb wzahuek vybranej nemocnici
moéze byt prevoz realizovany lekarsky vybavenou helikoptérou v sulade so smernicami uvedenymi
v Dodatku 5.

332 Osobitné opat WerdRX& pre FI A

Toto majstrovstvo vyZaduje pritomnost lekarskeho delegata FIA. Jeho uloha je rovnaka ako delegata na
»okruhu“ ako je uvedené v Dodatku 8.

VSetky prvky lekarskych sluzieb, ktoré su uvedené v bode 3.3.1 vySSie su povinné.

Niekolko detailov je potrebné pripomenut.

ayHl avny azekaupca hlavného | ekar a, m e: platia &Setky estafhovenia ¢ h o |
bodu 2.7.2.1, Ich akreditacia podlieha ustanoveniam Dodatku 2. Povinnosti hlavného lekara su totozné
s povinnostami hlavného lekara na okruhu opisanych v bode 2.7.2.2, vratane zvlastnych opatreni pre FIA
MS na okruhoch.

b) Ko mu ni k ardstriédkyn vSetky prvky, ktoré tvoria lekarsku sluzbu musia byt schopné komunikovat s
ostatnymi prostrednictvom siete, ktora je prednostne vyhradena pre pouzitie lekarskymi sluzbami.

Hlavny lekar a lekarsky delegat FIA musia byt schopny komunikovat' jeden s druhym.

c)Lek drzs&e@ahé v o indikhdieouvedené v bode 2.7.3.2 su povinné (okrem osobitnych opatreni
pre F1), s vynimkou nasledovania prvého kola. Lekarske vybavenie musi byt v sulade s Dodatkom 3.
Lekarske zasahové vozidlo mdze byt nahradené resustitanou sanitkou s kompletnou posadkou (lekar
kompetentny v resustitacii, sestra a zachranar).

d) Jeden vyp r o s t otviamsdulade s Dodatkom 7 je potrebny. Vyprostovaci tim musi byt zloZzeny z
minimalne troch fudi, ktori su dobre vySkoleni vo vyprostovani. V pripade zasahu mu bude vypomahat
lekarske zasahové vozidlo (alebo resustitacna sanitka).

e)Zdr avot né jepovimé poki& nebola udelena vynimka ako je popisané v ¢lanku 2.7.3.4a). Jeho
vybavenie musi byt v sulade s Dodatkom 4, bod 2.B a vSetko lekarske vybavenie musi byt duplicitne.
Musi byt postavené v sulade s Dodatkom 6, ¢l. 3.5 a 4.

fy Timzdr avot ného:naroadiel dd teh&, &o je potrebné pre FIA MS na okruhoch (¢l. 2.7.3.5.a),
mdZe byt tim zniZeny na jedného lekara spbsobilého v resuscitacii a jedného chirurga (minimalne). Obaja
musia mat skusenosti v oSetrovani obeti nehdd. Jeden z nich musi byt zbehly v pociato¢nej liecbe obeti
popalenin. Rovnaka poZziadavka plati aj pre pociatocné rieSenie poraneni chrbtice a otrasov.
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Jeden z lekarov ma zostat v zdravotnom stredisku. Dal$i m6ze (mdzu) byt na trati a v pripade zasahu
musi ist’ do strediska.
flldentifikéacia | ekarskych a msenieapreddisanyah kombitéz je podirmé&® v ni k o
pre vSetkych lekarov a zachranarov zasahujucich na trati (okrem posadky sanitky).
Lekari v sanitkdch musia mat' kombinézu.
h) Ustanovenia na prepravu zranenych musia byt v sulade:
- ha jednej strane s bodom 2.7.3.8, vratane zvlastnych opatreni pre F1 a, WEC a WorldRX;
- ha druhej strane s Dodatkom 5.
i) Lekarska sl ut bampsibgtvsilmdes podams217.3.9.

3.4 HABACHRENNE SLUTBY

Mali by zodpovedat normam zasahu a hasenia, ktoré su uvedené v ¢l. 2.6 s ohfadom na to, Zze okruh i
preteky su kratke. K dispozicii maju byt minimalne dve mobilné zariadenia, ako je uvedené v bode 2.6.2.3,
schopné prejst terénom prislusného okruhu. Odporuca sa pritomnost profesionalnych hasicov.

V paddocku maju byt primerané, jasne oznacené, volne pristupné a spravne vybavené hasi¢ské stanoviska,
lahko pristupné mobilnymi zariadeniami.

Ak paddock a draha su od seba vzdialené, v tom pripade mbéze byt nevyhnutné mat pristup ku hasiacim
pristrojom pozdiz prijazdovej cesty. Umiestnenie vybavenia na hasenie ma byt dobre oznadené.

3.5 DALSIE SLUTBY

-Dal §i e bylmalitbyt podra &l. 2.8 ked je to relevantné pre sutaz.

PredovSetkym by mal organizator poskytnut vozidlo spésobilé dvihat havarované vozidla. Mali by byt
k dispozicii aspon dve vozidla na odtah.

Aby nedoslo k zdrzaniu sutaze, vozidla, ktoré vykonavaju zachranné prace na sutaznych vozidlach by mali
pracovat rychle a v dostato€nom pocte.

-Zavl atovanie trate

Pokial' je to potrebné, ma sa vykonat pomocou zmesi na fixaciu prachu v dfioch pred sutazou alebo po
tréningu. Nema sa robit medzi jazdami alebo pretekmi, okrem pripadov, ked o tom rozhodne riaditel sutaze
na odporuCanie Race directora (ak je) a pod podmienkou, ze sutaziaci budu upozorneni v dostatoCnom
C¢asovom predstihu, aby si mohli zvolit pneumatiky.

3.6 ZASAHY NA DRAHE
Zasahy by mali prebiehat’ podla zasad popisanych v &l. 2.5 ako to prislicha sutazi.
Ak riaditel sutaZe vidi nehodu alebo je o nej informovany, spusti zachrannu proceduru pod &ervenou vlajkou.
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C L A NKX - PRETEKY DRAGSTEROV

4.1 CELKOVA ORGANI ZACI A

Celkova organizacia bezpec¢nostnych sluzieb ma byt vo vSeobecnosti podobna tej, ktora je odporucana pre
preteky na okruhoch podla €l. 2 a v sulade s predpismi pre FIA preteky dragsterov tykajlce sa organizacie a
trati. Trat a organizacia musia byt schvalené ASN.

V priebehu sutaze musi mat kazdé zariadenie vo vyhradenom priestore primerané zachranarske vybavenie.
Toto vybavenie musi byt v pripade nehody schopné prevozu.

4. 2 DOHLAD NAD TRATOU

421Di specing

PozZiadavky na budovy a vybavenie mézu byt r6zne podla typu planovanej sutaze, kazdy projekt ma byt
zostaveny v spolupraci medzi vedenim, ASN a FIA.

Stanoviste riadenia pretekov, umiestnené v blizkosti Startovej ¢iary, ma poskytovat riaditelovi sitaze a jeho
asistentom vhodné podmienky pre plnenie ich uloh; ma byt pristupné iba pre personal. Ma tu byt mikrofén
spojeny s paddockom, so systémom pre informovanie verejnosti a pokial je mozné i telefén spojeny s
miestnou sietou. Stanoviste ma byt vybavené spojenim so stanovi§tami dohladu.

4.3 LEESKH. AJRYBK

4.3.1 Lekarske sluzby popisané nizSie by mali platit pre vSetky preteky dragsterov registrované vo FIA
medzinarodnom kalendari. Mali by byt navrhnuté tak, aby reSpektovali predpisy uvedené v €l. 2.7. Musia tiez
vyhovovat pravnym poziadavkam platnym v danej krajine.

Na medzinarodnej sutazi ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu lekarskych sluzieb.

Suhrnna tabulka organizacie lekarskych sluzieb podra disciplin je uvedena na konci tejto Prilohy H.

Zdravotné sluzby pozostavaju z nasledovného:

-hlavny | ekar

-, pesi“ Ek &k &r maziklade rozhodnutia hlavného lekara

-r e s u s taijedactka (docasné zdravotné stredisko), ktoré by mali byt schopné oSetrit pacientov
s mensimi zraneniami ale aj pacientov vyzadujucich intenzivnu starostlivost v podobe minimalne mobilnej
jednotky (sanitka vybavena pre intenzivnu starostlivost) s lekarom kompetentnym v resustitacii a skisenym
v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehdd.

Osobitn® opat MEwnpretekgch @éragbtérév( odpor %] an® pre ostatn® pr?2

Vybaveniebymal o & ¥:IS a Dadatkom 4 (bod 2B).

-vy pr ost ov @aziDotatokir);
- sanitka (minimalne jedna) nap r e v 0 z z r \asdlade gleglslativou prislusnej krajiny, s lekarom alebo
bez neho

- sanitka vybavena na prevoz zr anenéhkt ory evyitmtdeujzi vnu s leka@amno s t

kompetentnym v resustitacii, ktorému méze asistovat’ zachranar (pozri tieZ Dodatok 5).
Ak sanitka vybavena na intenzivnu starostlivost, ktora je pritomna na mieste ako mobilna resustitatna
jednotka, sa pouZije na prevoz nemdZe sutaz pokraCovat pokial sa nevrati alebo pokial nie je nahradenéa
inou sanitkou vybavenou pre intenzivnu starostlivost'.

-vzavi sl osti od zytinatma ldaneg grebighajd prelteky a vybranej nemocnice sa prevoz
mdze realizovat lekarsky vybavenou helikoptérou v sulade so smernicami uvedenymi v Dodatku 5.

4.3.2 Spojenie
Hlavny lekar musi byt schopny komunikovat so vSetkymi ¢&lenmi svojho zachranného timu, & uz
prostrednictvom vSeobecnej siete alebo vyhradenej siete.

4. 3.3 Administrativne formality

Pre pripad hromadnej alebo opakovanej nehody, ktora presahuje moznosti zdravotnej sluzby na mieste, sa
musi vopred nadviazat kontakt so zodpovednou osobou pre vytvorenie zachranného planu v sulade
s predpismi danej krajiny.

4.3.4 Bezpecnost divakov
Lekarske sluzby pre verejnost su potrebné v pripade, Ze su organizatorom zriadené uzavery. Aj ked je
lekarska sluzba uréend pre verejnost organizovana inym subjektom ostava pod dohfadom hlavného lekara.

4.3.5 Organizacia lekéarskych zasahov
V mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskych zasahov iba lekar, ktorého organizator urcil na
tento ucel.
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Lekar ske k:ostbdpari&ang a pokial mozno maju byt nehorfavé s napisom ,DOCTOR" vzadu
a na prsiach.

44 HAS| CSKZEACHRANNE SLUTBY
Mali by zodpovedat' normam zasahu a hasenia uvedenym v €l. 2.6, pricom je potrebné vziat do Uvahy kratku
diZku trate. K dispozicii maju byt minimalne dve mobilné zariadenia, ako je uvedené v bode 2.6.2.3.

4.5 DALSIE SLUTBY

Mali by zodpovedat normam zasahu uvedenym v &l. 2.8, pricom je potrebné vziat do uvahy kratku dizku

trate. PredovSetkym:

- organizator musi poskytnut vozidlo schopné vyzdvihnut poSkodené auta a tiez doplnkové vybavenia pre
zasahy, musia tu byt minimalne dve vozidla na odtah;

- kdispozicii ma byt vhodné vybavenie pre vysusenie vody a oleja.
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CLANOKRALLY(1.KATEGORI E)

5.1 VSEOBECNE

Nasledovné odporucania by sa mali reSpektovat, ale nemusia byt zahrnuté do Zvlastnych ustanoveni rally.
Kazdy organizator ma povolené zaviest’ dalSie prvky na zvySenie bezpecénosti verejnosti a posadok.

Riaditel sutaze ma byt skuto€ne zodpovedny za pouzitie tychto odporucani.

Pritomnost bezpe€nostného a lekarskeho delegata FIA je povinna pre sutaze zaradené do FIA majstrovstiev
sveta v rally.

Bezpelnostny a/alebo lekarsky delegat FIA mdze byt menovany aj na iné FIA majstrovstvo; v tom pripade
ich povinnosti a pravomoci maju byt také, ako je uvedené v Sportovych predpisoch pre FIA majstrovstva
sveta v rally (v dalsom ,WRC*) a v Dodatku 8.

5.2 BEZPECNOSTADWMIPNLIASNT RAT BTWRYE PO
5.2.1 Bezpecnostny plan musi byt vypracovany a musi obsahovat:
- umiestnenie riaditelstva sutaze (dispec€ingu)
- mena ¢inovnikov sutaze:
1 riaditel sutaze
9 zastupcovia riaditela sutaze
1 hlavny lekar (v sulade s Dodatkom 2 sa vyzaduje suhlas FIA pre sutaze WRC)
1 hlavny bezpe&nostny komisar
1 bezpecénostni komisari, zodpovedni za bezpe¢nost' na kazdej RS.
- adresy a telefénne cisla réznych bezpecénostnych sluzieb:
1 policia
9 nemocnice
1 pohotovostné lekarske sluzby
9 hasi¢ské sluzby
9 odtahové sluzby
1 Cerveny kriz (alebo odpovedajica nahrada)
- kompletny ¢asovy harmonogram RS
- bezpec€nostny plan pre kazdu RS, ktory ma obsahovat zoznamy kfu€ovych ¢&inovnikov, zachrannych
sluzieb pre tuto RS, telefénnych Cisel atd. a tieZ podrobni mapu RS
- organizatori a riaditel sutaZze su povinni pripravit’ alternativnu trat pre kazdu RS, ktora sa pouZije v pripade
zruSenia RS (vid' 5.4.2.6)

Osobitn® opaMR€eni a p
Predpisy pre WRC gpeci ft aboy®
nemocnicami.

re
limity pre predlogematr drePzeprell mio st

5.2.2 Bezpecnostny plan musi Specificky pojednavat o kazdej z nasledujucich oblasti:
- bezpeénost verejnosti,

- bezpeé€nost sutaznych posadok,

- bezpec€nost Cinovnikov sutaze

ama zahfnat

- podrobnosti o umiestneni zachrannych sluzieb

- inStrukcie pre zasah

- evakuacné trasy

- nemocnice, ktoré boli kontaktované a ktoré budu pouzité v pripade nehody.

5.2.3 Je potrebné vopred kontaktovat zodpovednu osobu podla pripraveného zachranného planu, ktory by
mal byt realizovany v pripade vacsej nehody alebo viacerych nehéd, ktoré nespadaju pod lekarsku sluzbu
na mieste.

Vybrané nemocnice sa maju pisomne kontaktovat nie neskdér ako 15 dni pred rally s poziadavkou na
uvedenie zachrannych sluzieb do pohotovosti.

524 Hl avny bezpecnostny komisaéar

Hlavny bezpecnostny komisar bude uvedeny vo zvlaStnych ustanoveniach rally. Bude ¢lenom
organizacného vyboru a zuc€astni sa pripravy bezpe&nostného planu.

Pocas rally bude v trvalom spojeni s dispe€ingom, hlavnym lekarom a so Startom kaZzdej RS (telefonicky
alebo radiom).

Bude zodpovedny za realizaciu a dodrZanie bezpe¢nostného planu.

525 Bezpecdnostny komi sar na RS
Kazda RS bude mat bezpelnostného komisara, ktory bude pomahat hlavnému bezpe€nostnému
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komisarovi.
Pred prechodom vozidla ,0" bezpecnostny komisar RS zaisti, aby RS bola skontrolovana a zodpoveala
bezpetnostnému planu.

5.2.6 Ctimatvaviici k ami s ar i
Organizatori maju zaistit, aby cCinovnici pri vykone svojej funkcie neboli nuteni vystavovat sa
nebezpecfenstvu.
Povinnostou organizatora je zabezpedit, aby €inovnici boli po tejto stranke nalezite vyskoleni.
Cinovnici maju mat obleéené identifikaéné vesty. Odporugané farby su:
9 bezpec€nostni tratovi komisari:  oranzova

9 bezpec€nostny komisar: oranzova s bielym pasom a textom
1 veduci stanovist: modra s bielym pasom a textom

9 média: zelena

1 veduci RS: Cervena s textom

1 &inovnik pre styk s jazdcami: Cervené sako alebo Cervena vesta
1 lekari: biele

9 radiobody: ZIta s modrym znakom

1 technicki komisari: Gierne

53 POPISPRVKOVL EKARSK YAZHA CHR AWM L UEB

5.3.1 VSeobecne

Poskytnuté lekarske a zachranné sluzby maju byt v sulade s ustanoveniami obsiahnutymi v tejto kapitole.
Musia tiez vyhovovat platnym pravnym predpisom v danej krajine. Tieto predpisy sa vztahuju na vSetky
medzinarodné sutaze. Pre sutaze WRC su nizSie uvedené predpisy prisne povinné a nesmu mat v ziadnom
pripade podmienecny charakter. Tieto predpisy neplatia pre sukromné testovanie.

Na medzindrodnych sutaziach ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu zdravotnickych sluzieb.
Technické lekarske informacie a délezité praktické pokyny su uvedené v suhrnnej tabulke na konci tejto
Prilohy.

5.3.2 Personal
Na di specingu sutate
Hl avny | e klorz daslteubpoc a

Obaja musia byt schvaleni ASN a obaja podliehaju riaditefovi sutaze. Ich mena maju byt uvedené
vo zvlastnych ustanoveniach sutaze.

Hlavny lekadr ma pravomoc nad vSetkymi lekarskymi sluzbami pocas rally, vratane vyprostovacich timov,
pokial ide o ich nabor, pravidelné Skolenie a nasadenie a v3etky zachranné operacie vratane evakuacie.
Teda vSetky jeho rozhodnutia sa vztahuju na v3etok lekarsky a zdravotnicky personal, v&itane toho, ktory je
zabezpec€eny priamo alebo nepriamo s ASN.

Organizatori su povinni poskytnut mu vSetky materialne a administrativne prostriedky potrebné na plnenie
jeho povinnosti.

Potrebné doklady pre Skolenie pracovnikov zodpovednych za vyprostovanie su k dispozicii na FIA zaslanim
e-mailu na adresu medical@fia.com .

Zastupca hlavného lekara méze byt menovany, aby pomohol hlavnému lekarovi a méze byt povereny
prevzatim urcitych jeho povinnosti alebo ho nahradit v pripade zasahu vy$$ej moci.

Okrem mimoriadnych okolnosti, zostava hlavny lekar pocas sutaze na dispecingu, aby sa v pripade nehody
ulahgil dialég a spolupraca s riaditefom sutaze. DoCasne mézZe byt nahradeny svojim zastupcom. V kazdom
pripade ho ma byt mozné kontaktovat'.

Preds Gt at ou

Hlavny lekar ako aj riaditel sutaZe a bezpelnostny komisar su zodpovedni za zdravotnicku d&ast
bezpe&nostného planu alebo za Lekarsky bezpe€nostny plan.

V dostatoénom predstihu pred rally musi ist s bezpe€nostnym komisarom a/alebo riaditefom sutaze na
vSetky RS vo vozidle podobnom lekarskemu zasahovému vozidlu aby sa urcili spravne pozicie pre Start
a stanovistia vo vnutri RS a aby sa uistilo, ze vSetky lekarske a bezpecnostné zariadenia budu spravne
umiestnené v sulade s predpismi.

Musi potvrdit kvalitu sanitiek, lekarskeho vrtulnika a poziarnych vozidiel.

Musi starostlivo skontrolovat, i zariadenia a spotrebny material v lekarskych a zachrannych vozidlach je
perfektnom prevadzkyschopnom stave.

Musi overit, €i Ziadny z liekov neprekro€il datum expiracie.

Je zodpovedny za kapacitu a kvalitu nemocnic ur€enych pre potreby rally. Preto si musi vybrat' nie viac ako
jednu alebo dve nemocnice (pokial je mozné), ktoré budu pouZité pre jazdcov a spolujazdcov. Tymto
nemocniciam méze byt udeleny suhlas FIA atak sa stat referenénym bodom pre budice narodné,
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regionalne sutaze a sutaze FIA.

Pocdas sutat e:

Kazdy veCer musi skontrolovat vSetkych jazdcov a spolujazdcov, ktori v priebehu dria havarovali, aj ked
lekarsky zasah nebol nutny, aby sa ubezpedil, ¢i mézu na nasledujici den odstartovat (podobne ako to
technicky delegat urobi u vozidiel, aby mohli restartovat do superrally).

Po sutati

Pocas dvoch tyzdriov nasledujucich po sutazi musi hlavny lekar zaslat na FIA do ruk lekarskeho delegata
a lekarskej komisie spravu o vSetkych lekarskych zasahoch na jazdcoch, €inovnikoch a divakoch. Tato
sprava musi vysvetlovat okolnosti nehody alebo havarie, ¢asy zasahov, pocliatoné zdravotné stavy,
oSetrenia a lekarske postupy.

Osobitn® opaMR€eni a pre

Vyggie uveden® ustanovenia s% povinn®.

Menovanie hlavn®@h bela§z §stuph!|l avn®ho | ehusiamydker epdoi FliArRostnp?
ak redi t 8¢ e e eRodatku 2.

MusiaNmaé dobr® p2somn® a hovoren® znalosti anglick®ho
HI avnl | epB8ostmuesdn? cAaslaoSm | A2XKNEr s ky dotrmzRW) ka HAdSpsrt upnl
(medical@fia.com) . Lehot a: ni e nesk?r ako 2 mesi ace pred s Y.

pogiadaviek luelk8iralaeah modazmaBuza n§sledok ulogenie p
z8vagnost i(pozroDodaipkedn i a

Hl avnl az @8«kt8upca hl avn®ho a gedkgE r v sa zivdpkow ti minS preke Ima g @h
ek§0Okbwvem preyndgejv moak § k obQvdeek va s &n cki ap oazkarset daiFiAgnai i ue
|

kon fAlknksd epl §dwjies seith@§r hlavnich lek§rov FIA pred
z%l astni S kagdl uchg8dzal O poz2ciu hlavn®ho | ek8ra al e
Pre | ekéar ske 1z &soaSheotvréo vwaocziiedlrdesausci tacné jednotky:
- le k & kompetentni v resuscitacii a skuseni v prednemocni¢nom osetreni obeti nehéd.
-zdravotnicki kiodaehhodbarnoatr pre, kardiopulmonalnu resuscitaciu a prax v intubacii je

preukazana oficialnym diplomom udelenym v krajine, v ktorej praxuju (mézu nahradit lekarov

v bezpecnostnych bodoch na RS aiba vtychto bodoch aza podmienky, ze kazdého zraneného pred

prepravou do nemocnice preskuma lekar kompetentny v resuscitacii).

-vo d i Ktari mézu byt Elenmi tychto timov:

- personal trénovany na vyprostenie zraneného.

Os obi tpar@niagppre WRC:Na vget kT ch zdravot n?2 enkayicshp osR ajneodvei ng tlilaecnh
pos8dhkpr ® znal osti anglick®ho jazyka.

Vkagdom pr2pade sa vygaduje | ek8rsky ©Oaditlig.8t FI A, ktor

533 Z4sahové vozidla

Ich dlohou je priviest na miesto nehody:

- na jednej strane prisludnu lekarsku pomoc

- na druhej strane potrebné technické vybavenie.

Odporutc¢aju sa dve rieSenia:
1) dveosobitné vozidléad, jednpedpoeprleekéeshni ckiyth ai m.
Lekarske zasahové vozidlo dopravuje:
- lekarsky tim v sulade s bodom 5.3.2
- lekarske vybavenie v sulade s Dodatkom 3.
Technické zasahové vozidlo dopravuije:
- vySkoleny technicky tim a techniku na vyprostenie obeti s vybavenim v sulade s Dodatkom 3.
- dva 4 kg hasiace pristroje s vySkolenou obsluhou
- vhodné vybavenie pre spojenie pre staly kontakt s riaditel'stvom sutaze
- vystraznu sirénu
- vhodné oznacenie
- sadu zakladného zachranarskeho vybavenia uréeného hlavnym lekarom v spolupraci s hlavnym
technickym komisarom zaloZenu na Dodatkoch 7 (vyprostenie) a 3 (vyslobodenie);

2)zmi eSané vozidlo, kombinované ,technické“ a ,lekéarske
Dopravuije:
- v8etko vybavenie potrebné pre technicky zasah
- lekarsky persondl (minimalne 3 [udi vy3kolenych na vyprostenie a manipulaciu s technickym
vybavenim) a vybavenie potrebné pre lekarsky zasah.
Minimalne v jednom z vy$Sie uvedenych vozidiel sa maju dopravovat nosidla.
Vozidla maju byt vhodné pre terén a spbsobilé pohybovat sa rychle po RS. Pocet vozidiel je uréeny
podla charakteru, dizky a obtiaznosti prislusnych RS.
V zavislosti od charakteru terénu méoze byt pre zasahové vozidla odporu€ana ochranna klietka a vSetkym
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¢lenom timu sa odporuca nosenie prilby.
Vo vsetkych pripadoch ma na miesto nehody dbjst ako prvy resuscitaény lekar zo Startu RS (alebo
zdravotnicky zachranar kvalifikovany v resuscitacii z bezpe¢nostného bodu).

5.3.4 Sanitka vybapreemaresustitaciu

Sanitka vybavena na oSetrenie pri neurologickom, respiraénom alebo obehovom ohrozeni zivota. Posadka
pozostava z vodica, lekara kompetentného v resuscitacii a/alebo zdravotnickeho zachranara, ktory méze byt
aj vodi€om.

Osobitn® opaMR€eodpop¥kean® pre ostatn® pr2pady):

Jejvybav eni e mussial abeSdat kom 4, 1. 2, | asS B.
5.3.5 OSetrovacie/resustitacdné jednotky
Osobitn® opatrenia pre WRC (odpor % an® pre ostatn® pr?
Resuscital n8§podoredholtksmlegbo st 8§l ejurkoemgst r w& c geewisngm t i e v
parkovisku avy baven8 podOa Dodatolksu a4 plmee2ppdetenhu s a byS schop
poskytn®%S okamgi t “4i tsitcakkyosech owviosls @rebdk zranenlch paci

zabezpeli S starostlivosS pt®movghobecnTch zdravotnich p
L e k ®mpetentnl rvesus ask8siemrnednemocni | nom ogeereni debeni ket
jednotke.

5.3.6 Sanitka na prevoz

Sanitka zodpovedajuca predpisom prisluSnej krajiny vybavena pre dopravu zranenych, s lekarom alebo bez
lekara. Pri doprave zranenych vyzadujucich resuscitaciu, by bolo treba, aby bol pritomny lekar kompetentny
v tejto discipline.

5.3.7 Hellk&tptékgmsvybavenim

Ked je zabezpelena, ma vyhovovat poziadavkam uréenym leteckym uUradom prisluSnej krajiny a ma byt
vybavena pevnymi nosidlami.

Osobitn® opatr drei powriemnR@re vgetky kol 8 WRC.

Pre lekarske vybavenie pozri Dodatok 5.

Vo vSetkych pripadoch by mal byt lekar, ktory sa zU&astfiuje na prevoze kompetentny v resustitacii. Moze
mu asistovat’ kvalifikovany zachranar. Tam, kde je potrebné, mala by byt helikoptéra vybavena pre ulohy
v horskom teréne.

Mala by byt vyhradne ur€ené pre rally po€as celého trvania sutaze.

Pozornost organizatorov sa ma upriamit na smernicu FIA: ,Organizacia helikoptér pre bezpenost leteckej
prevadzky“ a na bod 5.5.3 d) niZSie.

5.3.8 Komuni k acapbjeper ostri edky
Hlavny lekar musi byt schopny komunikovat so vSetkymi ¢lenmi svojho timu, bud prostrednictvom
vSeobecnej radiovej siete alebo prostrednictvom osobitného radiového kanala.

54 BEZPECNOST VEREJNOSTI

Hlavnou prioritou bezpecnostného planu je zaistenie vSeobecnej bezpeénosti verejnosti, v€itane divakov.
Nasledujuci, nie vyCerpavajuci rozsah opatreni ma byt pouzity na vSetkych medzinarodnych sutaziach 1.
kategorie, s pripadnou vynimkou bodu 5.4.1.

5.4.1 Vychovny film q otdgptoe tcany pre vsSetky
- doba trvania 30 s.

- s komentarom popredného jazdca alebo jazdcov v jazyku (jazykoch) krajiny sutaze.

- nemal by ukazovat’ nehody.

- mal by byt vysielany niekolkokrat.

542 Kontrola divakov

a) Ako je uvedené v bode 5.4.5, musia sa prijat opatrenia na varovanie divdkov a tam, kde je to potrebné
treba zabezpedit, aby boli divaci premiestneni z nebezpeénych miest.

b) Nebezpeéné miesta maju byt oznalené v bezpecnostnom plane. Tam kde je to potrebné, organizatori
s pomocou verejnych poriadkovych sluzieb maju oznacit a vymedzit nebezpecéné zoény v sulade
s bezpecnostnym planom este pred prichodom verejnosti.

c) Riaditel sutaze ma brat do uvahy odporuc¢ania hlavného bezpecnostného komisara ako aj posadok
nulovych vozidiel (a bezpecnostného a lekarskeho delegata FIA, ak su pritomni) za u¢elom, aby sa RS
zruSila, ak su na nej nebezpecné podmienky.

d) Ak sa oCakava velky pocCet divakov na RS a SSS, maju byt chraneni Specialnym bezpecnostnym
vybavenim, ako su steny z pneumatik, slamy, atd'.
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e) Ma sa zabranit verejnosti v pohybe pozdiz trate RS, pokial je RS otvorena pre sutaz (po prejazde ,0"
a pred ,zametacim® vozidlom).

f) Pozdiz RS a vo vSetkych pristupovych bodoch sa maju verejnosti rozdavat bezpe&nostné pokyny.

g) Na zaistenie bezpecénosti verejnosti v priebehu RS maju byt pritomné primerané pocty tratovych
komisarov alebo verejnych poriadkovych sluzieb (policia, vojsko, atd.).

h) Tratovi komisari maju mat jasne identifikovatelné vesty odporu¢ané v bode 5.2.6.

i) RS maju byt umiestnené a ¢asovo naplanované tak, aby umoznili bezpecnostny pohyb divakov medzi
nimi.

j) Pristup divakov na RS ma byt odporu€any iba do divackej zony.

k) Unikové cesty maju byt strazené policajtmi a/alebo tratovymi komisarmi od bodu kde sa napajaju na
hlavnu cestu a vedu k RS.

[) VSetky pristupové cesty maju byt oznacené Specialnymi znackami a dodato&nymi informaciami.

m) Ak to je mozné, maju byt zriadené parkoviska pre média v blizkosti zén pre fotografov. Zvlastni tratovi
komisari by mali byt k dispozicii na pomoc fotografom a aby zabranili divakom dostat sa na tieto miesta.

n) Divacke miesta maju byt vyznacené zabranami alebo znackami. Kde je to mozné, maju byt tieto miesta
dalej od cesty, aby udrzali divakov v bezpenych miestach.

5.4.3 Tankovanie a servisy
Tam, kde sa vykonava tankovanie a servis, musia organizatori prijat primerané opatrenia na udrzanie
verejnosti v dostatoCnej vzdialenosti od potencialne nebezpecnych Cinnosti.

5.4. 4 Nzlaoneé axzi e“ vozidl a

a) Nulové vozidla organizatora maju mat panel 36cm x 50cm na kapote a na oboch prednych dverach so
slovom ,SAFETY* a s Cislom 000, 00 alebo 0.

b) Kazdé nulové vozidlo ma byt vybavené streSnym majakom a sirénou.

c) Nulové vozidla neméze riadit jazdec s FIA prioritou (1., 2. alebo A, B) alebo jazdec, ktory odstupil zo
sutaze.

d) Jazdci a spolujazdci nulovych vozidiel musia mat’ znacné rally skusenosti, ktoré im umozfuju jazdit
bezpeéne primeranou rychlostou. Maju byt schopni poskytnat riaditelovi sutaze uUplné informacie
a pripomienky v suvislosti s podmienkami pozdiz trate. Nulové vozidla maju tiez preverit hodiny
a znalosti Casomeracov pri praci s jazdnymi vykazmi.

e) Tratové ,zametacie vozidlo® (S8achovnica) ma prechadzat kazdou RS po poslednom sutaznom vozidle.
Tieto vozidla musia byt vybavené s panelom zobrazujucim Sachovnicovu vlajku o rozmeroch 36 cm x 50
cm, ktory je umiestneny na kapote a dvoch prednych dverach.

5.4.5 lenf or mac

Informacie adresované hlavne verejnosti sa mézu vydavat réznymi spdsobmi:

- tlaCou, rozhlasom, televiziou,

- vyvesenim oznameni,

- distribuciou letakov,

- prejazdom trate vozidlom (tratové informacné vozidlo), ktoré je vybavené reproduktorom na informovanie
divakov (odporuc€a sa 45 minut az 1 hodinu pred Startom prvého vozidla). Vozidlo méze byt nahradené
helikoptérou vybavenou reproduktorom. Tato €innost sa mbZze, ak je potrebné, viackrat zopakovat'.

5.4.6 Lekarske slutby
Lekarske sluzby pre verejnost’ su potrebné, ak su organizatorom riadené uzavery. Aj ked su lekarske sluzby
uréené pre verejnost organizované inymi zloZzkami zostavaju pod dohfadom hlavného lekara.

55 BEZPECNOST SUTATNYCH POSADOK
5.5.1 Rozmi estnenie bezpetnostnych slutieb
a) Na St art e (kdapedskakeddwRu, ak sa organizuje):
- jedno alebo viac lekarskych zasahovych vozidiel, umiestnené v blizkosti technickych zasahovych
vozidiel (vyslobodenie, hasi¢ské a pod.)
- 1 sanitka vybavena na resuscitaciu
- eventualne aj prevozova sanitka,

Osobitn® opatreVyigagiper eu WeRICeen® opatrenia s¥% povinn®,

- 1 lekar kompetentny v resuscitacii, skuseny v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehdd a Skoleny
Vo vyprosteni

- 1 alebo dokonca dvaja zdravotnicki zachranari $koleni vo vyprostovani

- 2 kusy 4-kg hasiacich pristrojov so zaskolenou obsluhou

- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze.

Tieto vozidlda maju byt umiestnené za liniou Startu, na dohlad, v maximalnej vzdialenosti 150
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metrov od nej. Samotné stanoviste Startu sa ma upravit, ak to je potrebné pre spravne umiestnenie
tychto vozidiel.

b) Vbezpecnost ny odtratib(vadchiasieh
- 1 alebo viac lekarskych zasahovych vozidiel
- 1 prevozova sanitka
- 1 lekar kompetentny v resuscitacii a Skoleny vo vyprostovani alebo pripadne 1 zdravotnicky

zachranar kompetentny v resuscitacii a Skoleny vo vyprostovani

- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze.
Poget bezpe&nostnych bodov v RS je uréeny charakterom, dizkou a obtaznostou prislusnej RS.
V kazdom pripade su nevyhnutné, ak dizka RS je 15 alebo viac kilometrov. Vzdialenost medzi
dvoma zdravotnickymi bodmi by nikdy nemala prevysit tento limit. Vzdy maja byt spojené
s radiobodom.
Pocet a umiestnenie bezpecnostnych bodov RS sa ma prehodnotit na zaklade doporu¢eného
Casu, ktory trva jazda zo Startu RS do prvého bodu, navzdjom medzi nasledujucimi bodmi
a poslednym bodom a cieflom, ¢o by so zasahovym vozidlom pouzitom na rally nemalo trvat viac
ako 10 minut.
NavySe pri schvalovani bezpe€nostného planu, ak si to vyZaduje charakter terénu, poveternostné
podmienky alebo zvlastne okolnosti, méze byt tato vzdialenost upravena na zaklade spolo&ného
navrhu hlavného lekara a hlavného bezpecnostného komisara (lekarskeho delegata FIA a
bezpecnostného delegata FIA v pripade rally WRC).
Zasahové vozidla na Starte a aj v bezpe€nostnych bodoch maju mat priamy pristup na trat RS
a musia byt umiestnené v bezpecnych zénach.

c) Vstanovi §t irm&didejfRE:0P
2 kusy (minimalne) 4 kg hasiacich pristrojov s obsluhou

Osobitn® opatrenia pre WRC: 5
AkjeRSd | lhgko35kmnajejkoncisa m8 nach8dzaS hasi| sk® vozidlo.

d) V servisnom parkovisku (povinné pre sutaze WRC) alebo v centralnom mieste vo vzdialenosti
menSej ako 15 km cesty od prislusnych RS:
- havarijné vozidlo,
- vhodné spojenie pre okamzity kontakt s riaditelstvom sutaze
- oSetrovacia/resuscitacna jednotka v sulade s bodom 5.3.5
- prevozova sanitka.
Ziadna RS neméze odstartovat, alebo pokradovat po prerudeni pokial lekarska sluzba nie je
pritomna. Mali by byt zabezpe&ené nahrady.

5.5.2 Vysielaniezachrannych sl utieb
5.5.2.1 V8etky zachranné operacie, ktoré vyzaduju vyslanie lekarskych vozidiel iniciuje riaditel sutaze
po konzultacii s hlavnym lekarom na zaklade informacii od veduceho RS. Kazda evakuécia po zemi
alebo vzduchom do vybranych nemocnic sa méa byt vykonat tak, Ze sa pouZiju vopred uréené trasy
(5.2.2 a5.5.3a).

5.5.2.2 Na mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskeho zasahu iba lekar z prisluSného
zadsahového vozidla (pripadne aj kvalifikovany zdravotnicky zachranar v pripade vozidla
z bezpecnostného bodu). Lekarsky personal musi byt oboznameny a vySkoleny v spravnom pouZiti
vybavenia v lekarskom zasahovom vozidle ako aj vo vyprosteni zranenych.

Osobitn® opatrenia pre WRC:
Vyggie uveden® ustanoveni a 8lluk asj#cpeo vsiann®&.k 8r skeho pe

5.5.3 Evakuaci a

a) Pre kazdu RS by mala byt naplanovana evakuacna trasa a musi byt jasne zobrazena
v bezpe&nostnom plane (ako mapa alebo diagram).

b) Pohotovostné sluzby vo vSetkych nemocniciach v blizkosti trate musia byt v stave pohotovosti (vid
¢l. 5.2).

c) Kazdy vazne zraneny, ktorého stav vyzaduje intenzivnu starostlivost ma byt doprevadzany do
nemocnice lekarom kompetentnym v resuscitacii, ¢i uz evakuacia prebieha po ceste alebo
vzduchom.

d) Ak sa predpoklada evakuacia helikoptérou musia sa reSpektovat nasledovné podmienky:

- ak poveternostné podmienky brania pouzitiu helikoptéry, méze byt RS na zaklade spolo¢ného
rozhodnutia riaditela sutaze a hlavného bezpeénostného komisara odlozena alebo zruSena, ak
¢as na prepravu so sanitkou do vybranej nemocnice je vacsi ako ¢as povazovany za primerany
(po konzultécii s hlavnym lekérom);

- pritomnost’ helikoptéry neodstrariuje povinnost' planovat’ evakuaciu po zemi v pritomnosti lekara
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5. 5.

5.5.5

kompetentného v resuscitacii pre zraneného, ktory potrebuje intenzivnu starostlivost pocas
prevozu, s moznou asistenciou kompetentného zachranara.

- Cas evakuacie s helikoptérou alebo sanitkou by nemal presiahnut 60 minut.

Pozri aj bod 5.3.7.

Osobitn® opatr &/mied kyr @ pWR C :@ bodes5.5 . Bv sd/e. p® vi nn ®

4 Dohl'ad nad tratou a signalizacia

5541 0Oznacenie RS

Cesty a prijazdové cesty veduce na RS musia byt uzavreté pre verejnu prevadzku takto:

a) hlavné alebo vedfajSie cesty, na ktorych je mozné oCakavat dopravu, musia byt zablokované a
strazené tratovym komisarom, policiou alebo inou autoritou.

b) kratke slepé cesty (k obydliam, hospodarstvam a pod.) musia byt zablokované alebo zapaskované
a oznacené oznamom (pripevnenym na bariéru alebo pasku) o konani sutaze a o nebezpecenstve
vstupu.

Je ulohou nulovych vozidiel skontrolovat' &i prislusné uzavierky su na mieste a okamzite informovat
riaditelstvo sutaze (dispecing) o nedostatkoch, ktoré musia byt odstranené este pred zaciatkom RS.

5.5.4.2 Stanovistia tratovych komisarov budud umiestnené na trati RS tak, aby:

- udrzali divakov mimo zakazanych priestorov pomocou zatarasou, lan, tabuliek, piStaliek a
megafonov,

- vyuzili vSetky moznosti na varovanie posadok pred prekazkami na trati RS.

5.5.4.3 Ak sa vyzaduje pouzitie Cervenej vlajky ma byt dodrzany nasledovny postup:

a) Cervena vlajka musi byt k dispozicii v kazdom radiobode (umiestnené vo vzdialenosti asi 5 km).

b) Cervena vlajka bude vyvesena posadke iba na zaklade pokynu riaditela sutaze a iba

v radiobodoch.

Vlajky mozu byt vyvesené iba tratovym komisarom v zretelnej Zltej veste so symbolom radiobodu ako
je uvedené v 5.2.6 vysSie. Cas vyvesenia vlajky bude zaznamenany a riaditel sutaze ho oznami
Sportovym komisarom.

c) Pocas obhliadky trate musi byt znacka so symbolom S$pecifikovanym v 5.5.4.4 umiestnena na
mieste kazdého radiobodu. Tato znacka mbze byt menSia ale musi byt jasne viditelna posadkami
vykonavajucimi obhliadku trate za ucelom, aby si zaznamenali jej polohu do svojich rozpisov.

d) Ak je pri prejazde vyvesena Cervena vlajka musi jazdec okamzite znizit' rychlost, udrzZiavat ju az do
konca RS a riadit sa pokynmi tratovych komisarov alebo jazdcov ,safety” vozidiel ak ich stretnu. Viajky
budu vyvesené vo vSetkych radiobodoch, ktoré predchadzaju miestu nehody. Nespinenie tohto
pravidla ma za nasledok trest na zaklade rozhodnutia Sportovych komisarov.

e) Na RS nemdze byt vyvesena ina ako cervena vlajka.

f) Na SSS méze byt pouzity odliSny signalizaény systém (napr. blikajuce svetld). VSetky podrobnosti
musia byt uvedené vo zvlastnych ustanoveniach.

5.5.4.4 Pre kazdd RS musi byt zriadena samostatna radiova siet (s umiestnenim stanic priblizne vo
vzdialenosti 5 km) pre sledovanie vozidiel a dohlad nad priebehom sutaze.

Kazdy radiobod méa byt uvedeny v itinerari a na trati RS oznadeny znackou so symbolom radiobodu
velkosti minimalne 70 cm v priemere, Cierny blesk na modrom pozadi.

Ak je v RS umiestnené lekarske vozidlo ma sa nachadzat v radiobode. Dal$i znak (&erveny alebo
zeleny kriz na modrom pozadi) ma byt umiestneny pod znakom radiobodu.

NavySe ma byt 100 az 200 m pred SOS radiobodom s lekarskym stanovistom umiestnena navestna
tabula, s tym istym znakom ale na zltom pozadi.

5.5.4.5 Sledovanie sutaznych vozidiel na RS sa musi vykonavat bud na riaditelstve sutaze
(dispecingu) alebo bezpecnostnym komisarom na RS. Pri oboch spdsoboch sa musia pouzit' urcité
formy grafikonu - bud na RS bezpecnostnym komisarom alebo na riaditelstve sutaze. Kazdy
organizator musi navrhnut a nasledne zahrndt do bezpecnostného planu postup pre sledovanie
vozidiel a musi tieZ uviest postup, ktory sa pouzije v pripade, Ze sa strati sutaZiaci.

5.5.4.6 V pripade mimoriadnych udalosti tykajucich sa bezpeénosti divakov musia tratovi komisari
spolupracovat’ s verejnymi sluZzbami ako je uvedené v celkovom zachrannom plane a to na zaklade
ohlasenia mimoriadnej udalosti alebo nehody na dispeding, priom sa umozZni bezpeénostnym
sluzbam pouZit' spojovaciu techniku na stanovisti.

Znak SOS/IOK-bezpecnost suatatiacich

a) Kazdé sutazné vozidlo musi dopravovat vo vozidle ¢erveny vystrazny trojuholnik, ktory v pripade,
Ze vozidlo zastane na RS, musi ¢&len posadky umiestnit’ na viditel/nom mieste aspori 50 metrov pred
poziciu vozidla za u€elom varovat nasledujucich jazdcov. Kazdej posadke, ktora to nedodrzi, mbze
byt udeleny trest na zaklade rozhodnutia Sportovych komisarov.

Trojuholnik sa ma umiestnit’ aj v pripade, Ze odstavené vozidlo je mimo cesty.
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b) Itinerar mé obsahovat’ stranu, na ktorej je uvedeny postup pri nehode, ktory ma zahrfiovat aj
pokyny pre pripad nehody divaka.

¢) Odporu¢any postup pre vystavenie znaku ,SOS* alebo ,OK* sutaziacim, ktory mal nehodu, je
uvedeny v predpisoch pre FIA WRC a FIA Regionalne majstrovstva.

d) Kazda posadka, ktora odstupila zo sutaze musi svoje odstupenie oznamit’ organizatorom tak skoro,
ako je mozné, okrem pripadov vy3Sej moci. Za nedodrzanie méze byt posadka potrestana na zaklade
rozhodnutia Sportovych komisarov.

5.6 OZNAMENI E O NEHODE

5.6.1 Nehoda divaka

Ak jazdec zuc€astneny na rally je U¢astnikom nehody, v ktorej nejaky obc&an utrpel fyzickd Gjmu, musi tuto
skuto€nost’ oznamit’ podla postupu v itinerari.

Postup rieSenia nehody musi byt v sulade s pravnym poriadkom §tatu, v ktorom sa sutaz kona.

56.2 VWwSetrovanie nehody
Kazda nehoda, pri ktorej déjde k umrtiu, alebo vaznemu zraneniu, musi byt predmetom spravy na ASN,
ktora obdobne informuje FIA.
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CLANOKMEDZI|I NARODNE COUONMIQBRALLY ABAJA

6.1 VSEOBECNE

Nasledovné odporucania je potrebné reSpektovat, ale nemusia byt zahrnuté do zvlastnych ustanoveni.
Kazdy organizator ma povolené zaviest’ dalSie prvky na zvySenie bezpeénosti verejnosti a posadok.
Riaditel sutaze ma byt skutoéne zodpovedny za pouzitie tychto odporucani.

62 BEZPECNOSTNY AOMINNIASTRATI VNE POVI NNOSTI

6.2.1 Bezpecnostny plan musi byt vypracovany a mal by obsahovat popis ¢innosti a prostriedky, ktoré budu
rozmiestnené v kazdej z nasledujucich oblasti:

a) bezpecnost verejnosti,

b) bezpecnost sutaznych posadok,

c) bezpecnost ¢inovnikov sutaze

d) bezpecnost pri servise

6. 2.2 Bez pd &mo antan obsahovat
a) umiestnenie riaditel'stva sutaze (dispecingu)
b) mena réznych €inovnikov sutaze:
- riaditel sutaze
- zastupcovia riaditela sutaze
- hlavny lekar
- hlavny bezpe&nostny komisar
c) adresy a telefénne Cisla réznych bezpe€nostnych sluzieb v oblastiach, kde sa SS (Selective Section)
budu konat.
- policia
- nemocnice
- pohotovostné lekarske sluzby
- havarijné vozidla
- Cerveny kriz (alebo odpovedajuca nahrada)
d) kompletny &asovy harmonogram SS
e) bezpeénostny plan pre kazdu SS, ktory ma obsahovat’
- presné umiestnenie v8etkych zachranarskych vozidiel prostrednictvom presnej mapy
- evakuacné trasy
- zény, ktoré organizatori povazuje za otvorené pre verejnost
- prijaté opatrenia pre bezpecnost posadok
- prijaté opatrenia pre bezpecnost €inovnikov sutaze
- postup sledovania sutaznych vozidiel
- ¢innosti, ktoré sa maju vykonat' v pripade straty posadky
- nemocnice, ktoré boli kontaktované a ktoré by mali byt pouzité pre prijem zranenych.
Vybrané nemocnice maju byt menej ako 15 dni pred rally pisomne kontaktované s poZiadavkou, aby
pohotovostné sluzby boli uvedené do pohotovosti.

6.23 Zachr g mn

Pre pripad hromadnej nehody alebo opakovanych nehéd, ktoré presahuju kapacitu lekarskych sluZieb na
mieste je potrebné vopred sa kontaktovat so zodpovednou osobou pre pripravu zachranného planu v sulade
s pravnymi predpismi prislusnej krajiny.

6. 2. 4 Hl avny bezpec¢nostny komisar

Hlavny bezpeénostny komisar bude uvedeny v zvldStnych ustanoveniach, bude &lenom organizacného
vyboru a zu€astni sa zostavenia bezpe¢nostného planu.

Poc&as sutaze bude v trvalom spojeni s dispe€ingom, s hlavnym lekarom a so Startom kazdej SS (telefonicky
alebo radiom). Bude zodpovedny za realizaciu a dodrZanie bezpe&nostného planu.

6.2.5 Organizatori musia zaistit, aby c¢inovnici pri vykone svojej funkcie neboli nuteni vystavovat sa
nebezpecfenstvu. Povinnostou organizatora je zabezpedit, aby boli ¢inovnici naleZite vyskoleni.

63 POPI' S PRVKOV LERARSIRANNAJ SLUTBY

Lekarske sluzby popisané nizSie sa vztahuju na vSetky cross country rally a baja registrované vo FIA
medzinarodnom kalendari. Mali by byt navrhnuté tak, aby reSpektovali pravidla stanovené v ¢l. 5. Musia tiez
vyhovovat pravnym poziadavkam platnym v danej krajine.

Na medzinarodnych sutaziach ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat’ organizaciu lekarskych sluzieb.

V sulade s bodom 6.5.6 podliehaju CCR zaradené do FIA Svetového pohara kontrole v predpisanej podobe.
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Suhrnna tabulka organizacie lekarskych sluzieb podla disciplin je uvedena na konci tejto Prilohy H.

6.3.1 ZI ot e whawtniz c &hys | iely:

-hl avny |l ekar

-lekar ske zas ah ¢oucétjewstanpvierty pamila trate a poctu helikoptér) v lekarskom stanovisti, na
Starte a v stanovistiach vo vnutri RS
Ich uc¢elom je doprava lekara kompetentného v resustitacii a skiseného v prednemocniénej starostlivosti
obeti nehéd na miesto nehody v ¢o najkratSom Case.

Lekarske vozidlo ma:

- byt 4WD a prisp6sobené pre terén

- lekarske vybavenie ma byt vsulade s Dodatkom 3, pokial sa jedna o neurologické, respiracné
a kardiovaskularne zasahy

- mat minimalne rovnaky dosah aky sa vyzaduje u sutaziacich

- mat dostatoénu zasobu vody

- byt schopné prevazat zranenu osobu poleziacky

- byt vybavené tripmastrom a GPS.

Méze mat Specifické lekarske pouzitie alebo zmieSané lekarske pouzitie a vybavenie pre vyprostenie (vid

Dodatok 7), vyslobodenie a/alebo hasenie (vid Dodatok 3). Ak lekarske zasahové vozidlo ma Specifické

lekarske pouzitie, ma dopravovat’

- hasiaci pristroj

- lahké vyslobodzovacie zariadenie schopné rezat trubky ochrannej klietky

Ochranna klietka je odporu¢ana a vSetkym ¢lenom posadky aj pouzivanie prilb. NavySe vozidlo by malo byt

prispdsobené terénu.

VSetky lekarske zasahové vozidla by mali byt vybavené s ucinnym systémom spojenia, schopnym vysielat

a prijimat spravy. VSetky vozidla by mali mat minimalne nasledujuce:

- 1 satelitny sledovaci systém

- 1 VHF radio

- 1 satelitny telefon

- ,Vehicle to vehicle Alarm systém® — ak su vozidla sutaziacich nimi vybavené.

Tim ma pozostavat minimalne zjedného lekara kompetentného v resuscitacii a skuseného v pred-

nemocni¢nom oSetreni obeti nehdéd, vodi¢a a zdravotnickeho zachrandra (vodi€ mézZe byt lekar alebo

zdravotnicky zachranar).

-r esust ijedreotka vbivaku: je potrebna vo vSetkych pripadoch, mala by byt vybavena tak, ako je
uvedené v bode 2.B Dodatku 4 a spdsobila na oSetrenie pacientov s men§imi zraneniami a tiez pacientov
vyZadujucich intenzivnu starostlivost’

- vo forme mobilnej jednotky (sanitka vybavena na tento ucel)

- vo forme prenosnej jednotky, ktora mdze byt v bivaku zmontovana v kazdej etape

Ku kazdej jednotke ma byt prideleny lekar kompetentny v resuscitacii a skiseny v prednemocni¢énom
oSetreni obeti nehdd. V bivaku sa vyzaduje aj chirurg, radiolég a 2 zdravotnicki zachranari.

Ak je bivak umiestneny v pustnej krajine vzdialene od nemocnice mal by byt vybaveny tak ako je v zozname
uvedené a aj rontgenom a ultrazvukovym zariadenim.

Organizator by mal zabezpedit dostato€ny pocet ,beanbagsov” (vzdusny matrac pre nehybnych zranenych)
na ufahéenie prevozu a lekarskej evakuacie.

- jedna alebo viac lek diyskvybave@dyg dhhyacrine | i k oNusigd vyhovovat normam, ktoré
vyZaduje letecky urad danej krajiny a mali by byt vybavené nosidlami naleZite pripevnenymi ku podlahe
s imobilizérom chrbtice. Ma zasahovat na mieste nehody rovnakym spdsobom ako lekarske zasahové
vozidlo. Povaha a zloZenie ich vybavenia su popisané v Dodatku 5. V pripade zasahu je nutna pritomnost
lekara kompetentného v resustitacii a kompetentného zachranara.

-l ekarsky vybavena prepravna , hybavendk pre prépraau jedniéheo batebo
viacerych zranenych na dlhé vzdialenosti za intenzivnej starostlivosti. Musia byt v sulade s normami, ktoré
vyZaduje letecky urad danej krajiny. Povaha a zloZenie ich vybavenia su popisané v Dodatku 5. V pripade
zasahu je nutnd pritomnost lekara kompetentného v resustitacii a skuseného v preprave pacientov
v kritickom stave a kompetentného zachranara.

6.32Komuni kac¢né p-spopenhie: hiayrd lkekar by mal byt schopny komunikovat' so vSetkymi
¢lenmi svojho zachranného timu, bud prostrednictvom v3eobecnej radiovej siete alebo prostrednictvom
osobitného radiového kanala.

633 Lekar ske k:oshmdpor&ang apokial mozno maju byt nehorfavé s napisom ,DOCTOR*
vzadu a na prsiach.
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6. 4 BEZPECNOST VEREJNOSTI

6. 4.1 Externa bezpecnost:

Prostriedky pre bezpeénost osdb a majetku mimo sutaze.

Externa bezpecnost je zaloZena na prevencii a vyuziva nasledovné:

- vyber trate, ktory tak, ako je len mozné, zamedzi prejazdu cez obyvané oblasti

- rozmiestnenie policajnych sil krajin, ktorymi sa prechadza

- miestne informacie prostrednictvom tlace, radia a televizie

- zostavenie ,otvaracieho® timu (odlidného od timu, ktory zostavuje itinerar), ktorého ulohou je skontrolovat
itinerar.

6. 4.2 Lekarske slutby pre verejnost

Su potrebné, ak su organizatorom riadené uzavery. Aj ked je lekarska sluzba urCena pre verejnost
organizovana inym subjektom, ma sa ur€it lekar zodpovedny za tuto sluzbu a mal by udrZiavat dobré
pracovné vztahy s hlavnym lekdrom.

6.4.3 Vychova
Organizator ma zariadit, aby verejnost bola informovana o charaktere rally a aby bola upozornena na
prejazdy prostrednictvom médii alebo inych vhodnych vychovnych prostriedkov.

65 BEZPECNOST SUTATNYCH POSADOK

6.5.1 Sledovanie

- Organizatori by mali pouzivat na bezpeénost/vyhladavanie sutaziacich zariadenie pozostavajuce zo
satelitného sledovacieho systému, z ,Vehicle to vehicle Alarm® systému a/alebo inych vhodnych zariadeni.

- Riaditel'stvo sutaze musi zotrvat v pohotovosti tak dlho, pokial je vozidlo na SS a/alebo na trati Casového
useku.

- Na zvySenie bezpecénosti sa dérazne odporuc¢a VHF radio v kazdom lekarskom, organizacnom alebo press
vozidle.

- Satelitny sledovaci systém je dérazne odporu€any vo vSetkych vozidlach organizatora, ktoré sa pohybuju
po trati (lekarske, prejazdové kontroly, zametacie vozidla. atd’.) a vo vSetkych helikoptérach.

6.5. 2 Umi estnenie vozidiel prejazdovych kontrol
Prejazdové kontroly, ktorych primarnou funkciou je sledovat, & sa dodrziava oficialna trasa, vyznaéne
prispievaju k bezpec€nosti, hoci nemaju lekarsky ucel: si umiestnené na fixnom stanovisti, umoznuju presne
vymedzit poziciu sutaZiacich a vedia dat vystrahu v pripade problému. Ich poget je dany dizkou SS.

6.5.3 Bezpecnost nigh b/alViyCbeakv as Untaa tpiraect i t i e
Odporuca sa, aby posadky vo svojom vozidle dopravovali nasledovnu vybavu:

- rezaC na pasy: 1 dostupny pre kazdého €lena posadky ak su priputani k svojim sedadlam
- 1 velmi silny klakson, perfektne pracujuci pocas celého trvania sutaze

- 1 minimalne 1,5 | rezerva pitnej vody s trubicou pre kazdého ¢lena posadky

Pre pustne oblasti:

- 1 zasoba 5 litrov vody na osobu ako aj 1 rezerva 1,5 | s pitnou trubicou pre kazdého &lena posadky
- 1 prikryvka na preZitie (Metaline) pre kazdého ¢&lena posadky

- 1 zapalovac

- 1 fakla

- 1 vreckové svietidlo

- 3 Cervené, ru¢né dymové rakety

- 1 kompas

- 1 nudzové zrkadlo

- rezaC na pasy: 1 dostupny pre kazdého ¢lena posadky ak su priputani k svojim sedadlam
- 1 velmi silny klakson, perfektne pracujuci poc¢as celého trvania sutaze.

6.5.4 Znaky SOS/OK

a) Na tomto type sutaze je zivotne dblezité, aby posadky, ktoré vidia, Ze sa stala nehoda zastali a poskytli
pomoc ¢o najprimeranejSim spdsobom, pokial nedéjdu zachranné sluzby.

b) Kazdé sutazné vozidlo musi dopravovat Cerveny vystrazny trojuholnik, ktory v pripade, Ze vozidlo
zastane na SS, ma ¢len posadky umiestnit’ na viditefrnom mieste aspori 50 metrov pred poziciu vozidla
za u€elom varovat nasledujucich jazdcov.

c) Itinerar mé& obsahovat stranu, na ktorej je uvedeny postup pri nehode, ktory ma zahriiovat’ aj pokyny pre
pripad nehody divaka.

d) ltinerar mé tiez obsahovat ako zadny obal znaky Cerveny znak ,SOS" a na opacnej strane zeleny znak
,OK® vo velkosti A4 (zloZena strana).

Postup pre vyvesenie znakov ,SOS* alebo ,,OK® je nasledovny:
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- ak sa vyzaduje surna lekarska pomoc, tak tam, kde to je mozné sa musi okamzite vyvesit Cerveny
znak ,SOS* nasledovnym vozidlam a helikoptére chystajucej sa na zasah

- ak sa lekarsky zasah nevyzaduje, ma ¢len posadky jasne ukazat znak ,OK" nasledovnym posadkam a
helikoptére chystajlcej sa na zasah

- ak posadka opusti vozidlo, ma byt jasne viditelne pre ostatnych sutaziacich umiestneny znak ,OK*.

- kazda posadka, ktorej bol vyveseny ¢erveny znak ,SOS* alebo uvidi vozidlo, ktoré malo vaznu nehodu
pricom obaja ¢lenovia posadky su vo vnutri vozidla ale €erveny znak ,SOS* nie je vyveseny, ma
okamzite a bez vynimky zastavit, aby poskytla pomoc a iniciovala postup popisany v itinerari a/alebo
v zvla&tnych ustanoveniach.

e) Kazda posadka, ktora odstupila zo sutaze musi svoje odstupenie oznamit’ organizatorom tak skoro, ako
je mozné.

f) Kazda posadka, ktor& mohla ale nedodrzala tieto odporucania méze byt oznamena Sportovym
komisarom, ktori mézu udelit trest v stlade s MSP.

655 Internda bezpecénost (Zachranny pl an)

Vnutorna bezpec€nost, ktora je uvedena nizSie ako zachranny plan sa vztahuje ku sutaziacim a personalu
organizatora sutaze.

Zachranny plan sa ma chapat ako minimalna poziadavka pre $tart rally. PoCas sutaze sa moOze stat’ viac
neoCakavanych veci z dévodu obtiazneho terénu: havaria lekarskeho vozidla alebo helikoptéry atd. Je na
organizatorovi, aby rozmiestnil zachranné sluzby takym spdsobom, aby ostali vykonné.

Specifika kazdej rally CCR su velmi odli$né: neobyvané, pustne alebo zaludnené regiony, s lekarskymi
zariadeniami (nemocnice, atd.) alebo bez nich. SS rozliénej dizky, rozdiely s vzhladom na planované
priemerne rychlosti, po€et sutaziacich na Starte, odhadovany ¢as na jazdu v noci.

6.56 Zdr av o tpokryi& e

Za ucelom urcit minimalne Standardy pre zachranny plan, bude rozmiestnenie prostriedkov hodnotené podla

nasledovnych Kritérii:

- priemerna rychlost sutaziacich na SS

- doba priebehu SS je stanoveny na zaklade toho, kedy odStartuje posledny sutaziaci

- no¢na doba jazdy na SS je stanovena od bodu, kedy posledného sutaziaceho zastihne zapad sinka az po
ciel SS, pocitané na zaklade primerane redukovanej priemernej rychlosti

- pretoze lekarska helikoptéra (helikoptéry) mézu lietat iba cez den, mézu dozor na trati v noci vykonavat
iba lekarske zasahové vozidla

- za G&elom uginného zabezpedenia etapy by lekarske zasahové vozidla mali byt rozmiestnené pozdiz celej
SS na zaklade teoretickej vzdialenosti 80 km medzi jednotlivymi vozidlami

- tato vzdialenost 80 km sa méze zvysit na 100 km, ak je pritomna aspori druha lekarska helikoptéra

- lekarska helikoptéra méze nahradit jedno alebo dokonca dve lekarske vozidla (v zavislosti od dizky etapy,
ktora méa byt zabezpe&ena)

- celkovy pocet lekarskych zasahovych vozidiel a/alebo lekarskych zachrannych helikoptér alebo lekarskych
transportnych helikoptér potrebnych pre rally je stanoveny tak, ze sa do Uvahy zoberie Gdaj o najdlhSej SS
sutaze.

Osobitn® opat rWorld &uppCCR: AKl Aa neuskutolnila | ek8rska i

menovap%d%l@pbﬁ(\omerﬂolovaé l'i tieto opat Daatkyd4d91 i re:
az2shtakp2somn® potvrdenie od hlavn®ho | ek8ra s¥WSage.
657 Odporucané rozmiestnenie | ekarskych zadsahovych vozi

Pripad 1:
Na SS, na ktorej posledny sutaziaci jazdi menej ako 200 km v noci (200 km x 50 km/hod. = 4 hodiny jazdy
V noci):
Akjekdi spozicii len 1 helikoptéra (priklad 1):

- 1 lekarske zasahové vozidlo na Starte SS

- 1 lekarske zdsahové vozidlo kazdych 80 km SS

- 1 lekarske zasahové vozidlo v cieli SS, pokial ciel SS nekoreSponduje s bivakom (= lekarsku asistenciu

poskytuje lekarske stanoviste v bivaku)

Akjekdi spozici.i niekolko helikoptér (priklad 2):

- 1 lekarska zachranna helikoptéra
1 lekarska transportna helikoptéra na Starte SS
1 lekarske zasahové vozidlo kazdych 100 km SS
1 lekarske zasahové vozidlo alebo 1 lekarska transportna helikoptéra (pre pouzitie organizatorom,
dispecingom, médiami alebo inymi) v cieli SS, pokial ciel SS nekoreSponduje s bivakom

- 1 lekarske stanoviste v bivaku
Pripad 2:
Na SS, na ktorej posledny sutaziaci jazdi viac ako 200 km v noci:
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Akykolvek pocet helikoptér (priklad 3):
- 1 lekarska zachranna helikoptéra
- 1 lekarske zasahové vozidlo alebo 1 lekarska transportna helikoptéra na Starte SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo kazdych 80 km SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo alebo 1 lekarska transportna helikoptéra v cieli SS, pokial ciel SS
nekoreSponduje s bivakom
- 1 lekarske stanoviste v bivaku

658 Organi zacia |l ekarskych z&asahov:

Na mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskeho zasahu iba lekar, ktorého organizator uréi na
tento ucel. Lekarsky personal ma byt oboznameny a vySkoleny v spravhom pouziti vybavenia v lekarskom
zasahovom vozidle.

659 Odpordc€ania pre rozmiestnenie z&a&chrannej slutby:
V pripade nehody dostane hlavny lekar, ktory je zvyCajne v lekarskej helikoptére, informaciu od
pozorovacich timov alebo lekarskeho zasahového vozidla a prijme prislusné rozhodnutia.

Medzi jednotlivymi zlozkami lekarskej sluzby, hlavnym lekarom a dispeCingom musia byt zabezpelené
dostatoCne spolahlivé prostriedky spojenia.

Je tiez na hlavnom lekarovi, aby v kazdej etape organizoval prepravu do uréenej miestnej nemocnice alebo

do lekarskeho bivaku. On tiez organizuje sekundarnu prepravu zranenej osoby do domovskej krajiny.
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CL AN OK- PRETEKY DO VRCHU

7.1 ORGANI ZACI A VSEOBECNE

Organizacia bezpecénostnych sluzieb by mala byt vo vSeobecnosti podobna tej, ktora sa odporuca pre
preteky na okruhoch v ¢lanku 2, do tej miery ako je vhodna pre preteky do vrchu.

Trat’ a organizacia musia byt schvalené s ASN.

Hlavny bezpecnostny komisar a/alebo riaditel sutaze mé& vykonat indpekciu a potvrdit sulad
s bezpe€nostnym planom pred prejazdom prvého sutaziaceho.

7.2 DOHLAD NAD TRATOU

721 Stanovi Stia tratovych komisarov
Na kazdom stanovisti sa musia reSpektovat nasledovné podmienky:

- vizualny kontakt s predchadzajucim a nasledujucim stanovistom

- nepretrzity radiovy alebo telefonicky kontakt s dispe€ingom.

7.2.2 Povinnosti
Povinnosti a zasahy tratovych komisarov su v podstate podobné tym, ktoré su vysvetlené v bode 2.3.5 do tej
miery ako zodpovedaju pre preteky do vrchu.

7.2.3 Vybavenie
- signalizacné vlajky popisané v bode 2.3.3
- 15-litrovy kontajner naplneny uhli¢itanom vapenatym alebo inou olej absorbujucou latkou
- jedna alebo dve tvrdé metly a lopata
- 2 prenosné 6 kg hasiace pristroje s hasiacou latkou schvalenou ASN
- nastroje na otoCenie prevrateného vozidla
- ohflovzdorné prikryvky na dusenie ohna
- nehorlavé rukavice
- tratovi komisari maju mat vybavenie na prerezanie pasov, bezpe€nostnych sieti atd'.
- sada signalizacnych vlajok obsahujuca: -2 ZIté
- 1Zlto/Cerveno pasikava
- modra
- biela
- zelena
- Cervena (v uréenych stanovistiach)

724 Signal i zaci a

Vlajky a/alebo svetelné signaly sa maju pouZit ako je popisané v bode 2.4.5, s ohladom na nasledovné.

Tl t a vdigaglizuja nebezpeCenstvo a ma byt ukazana jazdcom dvoma spdsobmi s nasledovnym

vyznamom:

- mavanie 1 vlajkou: spomalit a byt pripraveny zmenit smer, nebezpedenstvo je pri drahe alebo &iasto¢ne
na nej

- mavanie 2 vlajkami: spomalit a byt pripraveny zmenit smer alebo zastavit, trat je celkom alebo Ciastocne
blokovana.

Zltymi vlajkami by sa malo spravidla mavat iba na stanovisti tratovych komisarov, ktoré bezprostredne

predchadza miestu s nebezpecenstvom.

V niektorych pripadoch mézZe riaditel sutaZe nariadit mavanie na viac ako jednom stanovisti tratovych

komisarov, ktoré predchadza miestu nehody.

Cer vena ukazajg daiba na pokyn riaditela sutaze — zastavit tréning alebo preteky. Jazdci musia

zastat tam, kde su a €akat' na pokyny tratovych komisarov.

O signaloch, ktoré sa budu pouZivat sa odporuca informovat na rozprave jazdcov (alebo v oznameni).

7.3 B FELKATRES K

731 VSeobecne

Lekarske sluzby popisané nizSie by mali platit pre vSetky preteky do vrchu zapisané vo FIA medzinarod-
nom kalendari. Mali by byt navrhnuté tak, aby reSpektovali predpisy uvedené v &l. 2.7. Musia tiez vyhovovat
pravnym poZiadavkam platnym v danej krajine.

Na medzinarodnej sutazi ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu lekarskych sluzieb.

Suhrnnd tabulka organizécie lekarskych sluzieb podfa disciplin je uvedenda na konci tejto Prilohy H.

7.3.2 ZloZenie zdravotnych sluzieb:
- hl avriikyrl e
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- ,pesi“ kEédkhranari
1 na zaklade rozhodnutia hlavného lekara
- lekdrske zadAsahové vozidl a

T minimalne jedno s lekarom kompetentnym v resustitacii a skusenym v prednemocni¢nom oSetreni
obeti nehéd.

Osobitn® opatreni a p(roedpFol @N4pvbag sa srtoavtsnt @ §pr 2 pady ) :
Vybavenieby mal o & ¥IS a Dadatkom 3 (bod 4).

Na vsetkych sutaziach maju byt 2 vozidla pre trat do dizky 10 km a 1 dal$ie pre kazdych 5 km navyse.

- vypr ostietvign
1 minimalne jeden (pozri Dodatok 7)

Osobitn® opaet FéAi dap(sotdrpoovrs’lva8n ® pre ostatn® pr2pady
Pre kagdl 5 km %sek trate m8 byS poskytnutl jeden N

- resuscitac¢na | ednot kzad r( awsttadishog:
mala by byt schopna oSetrit' pacientov s mensimi zraneniami ako aj pacientov vyZzadujucich intenzivnu
starostlivost. Minimalne mé& byt vo forme mobilnej jednotky (sanitka vybavena pre intenzivnu
starostlivost). Vyzaduje sa pritomnost lekara kompetentného v resustitacii s dostatoénymi vedomostami
a skusenostami na zabezpelenie pociatoCnej starostlivosti o obete nehdéd a pacientov s inymi
zdravotnymi tazkostami.

Osobitn® opatrenia p(roedpFolrA7ilMean & tprroev sotsvt8at n® pr 2 pady) :
Jednotka pre intenz2vnu staYlosdddatlons(I®dZNg by S vybavenst

- sanitkypre prevoz zranenych

1 V sulade s predpismi platnymi v danej krajine, s lekarom alebo bez lekara na palube; ich podet ma
byt uréeny podla dizky trate, minimalne 1 sanitka na 5 km Usek trate.

1 Pre zranenych vyzZadujucich intenzivnu starostlivost po€as prevozu sa vyzaduje sanitka vybavena
pre tento ucCel v sulade s predpismi v Dotatku 5, s lekarom kompetentnym pre resuscitaciu, ktorému
mbze asistovat kompetentny zachranar.

Ak sanitka vybavena na intenzivnu starostlivost, ktora je na mieste ako mobilna resustitatna
jednotka je pouzita na prevoz, neméze sutaz pokraCovat pokial sa bud nevrati alebo pokial nie je
nahradend inou sanitkou vybavenou na intenzivnu starostlivost'.

- heli kopt ér a
Osobitn® opatreni a p(roed pFolrAv| Maan & tprroev satsvt8at n® pr 2 pady
Jednahel i k o ppto@roa owosti, pre ktor¥ s¥% pripraven® pri st

733Komuni kéaci a
VSetky zloZky lekarskej sluzby by mali byt schopné komunikovat navzajom, & uZ prostrednictvom
vSeobecnej siete alebo vhodnejSie pomocou vyhradenej siete.

734Admi ni strativne formality
Bezpelnostny plan podujatia ma Specifikovat’:
- umiestnenie vSetkych zachrannych sluzieb a ich postupy pri zasahu
evakuacné trasy
- umiestnenie a udaje o nemocniciach v pohotovostnom rezime
sluzby miestnej spravy, ktoré mézu poskytnut’ dalsiu pomoc
- zakazané a/alebo povolené oblasti.
Tak isto lekarske sluzby, ktoré v pripade nehody budu privolané na pomoc (miestne nemocnice,
Specializované nemocnice, zachranné sluzby, atd.) maju byt vopred informované o priebehu sutaze tak, aby
mohli byt v pripade potreby uvedené do pohotovosti.
V spolupraci s miestnymi uradmi je treba naplanovat postup pre pripad hromadnej nehody alebo nehody
v rozsahu mimo zachranné sluzby sutaze.

735Bezpecnost: divakov
Organizator by mal zabezpedit’
- jasné pokyny pre divakov pre pristup do priestorov a parkovisk (lepSie pred prichodom verejnosti)
- jasne identifikované a oznaené zakazané oblasti
- prisne kontrolovat miesta pre prechod v priebehu sutaze
- pritomnost bezpeénostnych pracovnikov v oblastiach s vysokou hustotou
- patri¢né lekarske sluzby pre verejnost
Ak je lekarska sluzba uréena pre verejnost organizovana inym subjektom ma byt uréeny lekar zodpovedny
za tuto sluzbu a je potrebné vytvorit a udrziavat dobré pracovné vztahy s hlavnym lekarom sutaze.
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7360rgani zacia | ekarskych zasahov

- pritomny lekar na mieste nehody ma riadit' lekarsky zasah

- personal zasahového vozidla ma byt vySkoleny a oboznameni s pouzitim vybavy vo vozidle

- pre lekarov sa odporuca nosit’ lekarske kombinézy, tieto by mali byt pokial je mozné ohriovzdorné a mat
slovo ,DOCTOR® na chrbte a na prsiach.

7.4 HASZ LSHKEAMNE SLUTBY
7.4.1 Celkova koncepci a
Tieto sluzby by mali byt navrhnuté tak, aby zodpovedat normém zasahu a hasenia uvedenym v €l. 2.6.

7.4.2 StanobvaBbvych komisarov

- maju byt vybavené podla bodu 7.2.3

- ak stanovistia tratovych komisarov su oddelené vzdialenostou viac ako 200 m, jeden hasiaci pristroj ma
byt umiestneny priblizne kazdych 100 m.

7.4.3 Lekarske zasahové vozidla
Kazdé vozidlo ma byt vybavené nasledovnym:

- ohnovzdorné oblecenie pre posadku

- ohnovzdorna prikryvka

- kotvovy hak

- noznice

- 2 prenosné hasiace pristroje

- dalSie vybavenie, ktoré sa povazuje za potrebné pre zasah.

7.4. 4 Lekar
Lekar kompetentny v resuscitacii na palube lekarskeho zasahového vozidla alebo v Specialnom vozidle.

7.4.5 Dal §ie vybavenie
DalSie zachranarske zariadenia maju byt tiez umiestnené v urCitych stanovistiach tratovych komisarov,
zvolenych podla dizky trate; asponi 1 priblizne kazdé 3 km, za predpokladu aspori 2-Elenného personalu.

75 Evakuaci a

7.5.1 Ma sa naplanovat jedna alebo viac evakuacnych tras a mala by byt o nich informovana Policia, aby
mohla asistovat pri akychkolvek dopravnych problémoch.

7.5.2 Pohotovostné sluzby vSetkych nemocnic, ktoré su uvedené do pohotovosti musia byt informované
okamZite ako zaCala evakuacia.
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SUHRNA TABULKA POTI ADAVI EK pre jednotlivé discipliny

Opatrenie F1 a WEC iné ?:gz%aslgaie ME AX RX MS AX a RX

zachranny plan ano ano ano ano

lekarsky dotaznik ano nie nie ano

hlavny lekar ano ano ano ano

anglicky hovoriaci HL ano ano

FIA akreditacia ano nie nie ano

zastupca hlavného lekara ano ano

anglicky hovoriaci ano ano

FIA akreditacia ano nie nie ano

FIA lekarske vozidio _Flamo nie nie nie

lekarske zasah. vozidlo, . . . :

schopné sledovat v 1. kole ano ano nie nie

lekarske zasahové vozidlo ano ano ano . ano .
alebo resust sanitka | alebo resust sanitka

vyprostovaci tim ano ano redukaan(?Zenie redukaznlc?ienie

vyprostovaci tréning ano odporucané odporucané ano

zdravotné stredisko
v sUlade s dodatkom 6

ano (stale abo
docas, ak schvali
FIA), vynimka ak
blizko nemocnica,
vtedy povinna lek

ano (stale alebo

docasné v sulade
s ¢l 4, dod 6),

vynimka ak bliz-
ko nemocnica,
vtedy povinna

ano (stale abo docas
v sulade s ¢l 4, dod
6) vynimka ak blizko
nemocnica, vtedy
povinna lek jednotka

ano (stale abo docas
v sulade s ¢l 4, dod
6) vynimka ak blizko
nemocnica, vtedy
povinna lek jednotka

Jednotka lekar jednotka
suhlas FIA ano nie ano
Specializovany tim zdrav. . e i .
) ano odporucané odporucané ano

strediska

ano, min 2

S mtelni.'starostl. ano, 4o ano, min 2, s int

s lekarom, - ' | s leka
sanitné vozidlo , . ak vynlml_<a .. starostl. s le arom,

ak vynimka a nemocnica ak vynimka

(bez alebo s lekarom)

(nemocnica blizko)
1 sanitka s int

blizko 1 sanitka
s int starostl

a nemocnica blizko 1
sanitka s int starostl

ak vynimka
a nemochnica blizko 1
sanitka s int starostl

starostl.

. . ano . . 5

helikoptéra . < b mozné mozneé ano ,
mozna Ulava mozna ulava

.pesi‘ lekar mozné mozné mozné mozné
lekéar /zachranér pre boxy ano odporucané nie nie
predpisové kombinézy pre . e e .

. . ; ano odporucaneé odporucané ano
lekarov na trati (okrem sanitky)
lekarska sluzba pre verejnost ano ano ano ano
predchadzajuci kontakt . . . .

ano ano ano ano

S nemochicami

Poznamka:

V kazdom lekarskom zasahovom vozidle lekar kompetentny v resustitacii a skiseny prednemocni¢nom

oSetreni obeti nehdd.

Pri vSetkych prevozoch s intenzivnou starostlivostou lekar kompetentny v resustitacii.
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Organi zadacia | ekédrskych slutieb
narally, pretekoch do vrchu a pretekoch dragsterov
Zd'raznen® (podliarknut®) discipl2ny musia byS stgle s
Pr8zdne okienka s%» ponechan® na rozhodnut? organiz8tor
RC rally 1. PAV FIA majstr. | preteky CCRa FIA Cup
Opatrenie — kategorie PAV dragsterov Baja CCR
hlavny lekar ano ano ano ano ano ano ano
angl. hovoriaci ano odporucané
akreditacia FIA ano nie nie nie nie nie nie
zast. hl. lekara ano ano
angl. hovoriaci ano odporucané
akreditacia FIA ano nie nie nie nie nie nie
zachranna . . . . . , ,
. nie nie nie nie nie ano ano
dokumentacia
. . ano pre ano pre ano pre ano pre
bezpecn. plan kazdd RS | kazdu RS kazdu etapu |kazdu etapu
ano,minl | ano,min1 ] ]
na 15 km na 15 km ano podra | ano podfa
lekarske zasah. | RS a 10 min | RS a 10 min dizky etapy|dizky etapy
vozidla medzi 2 po | medzi 2 po Ivzdial. v | /vzdial. v
sebe nasl. | sebe nasl. noci noci
bodmi bodmi
sanitka Special. ano, pre ano, pre vhodne vhodne
titaci kazdi RS | kazdi RS vybav. lek. | vybav. lek.
na resustitaciu azau azdau zasah. voz | zasah. voz.
vyprostovaci tim nie nie ano ano ano nie nie
yp 1na5Kkm
personal vysko- . i . : : e el
. . ano odporucané nie nie nie odporucané | odporu¢ané
leny na zasahy
ano, sanitka| ano, sanitka | ano, sanitka | ano,sanitka | ano,sanitka
odetrovacia / i i pre int. star. pre int. star. pre int. star. pre int. star. pre int. star.
resustitadna ano ano alebo do€. | alebo do€. | alebo do€. | alebo do¢. | alebo doc.
ednotk v SP v SP priestor priestor priestor |priestor (lek. |priestor (lek.
Jednotka alebo stala | alebo stala | alebo stala |stanoviste v | stanoviste v
budova budova budova bivaku bivaku
helikoptéra ano odporucané ano ano ano
ano, ano,
sanitka ano ano ano ano ano vhodne vhodne
vybav. lek. | vybav.lek.
zasah.voz. | zasah.voz
chirurg. poradca nie nie nie nie nie odporucané | odporucané
lekarska sluzba
pre verejnost - ano ano ano ano ano ano ano
kazda uzavreta
/platena zéna

Poznamka:

Pre v8etky 1. zasahy na mieste (s vynimkou normalnej sanitky) lekar kompetentny v resustitacii a skuseny
v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehdd.
Pri vSetkych prevozoch s intenzivnou starostlivostou lekar kompetentny v resustitacii
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DODATOK 1

ODPORUCANI A P®VMANEESHE FI| A SNAT AALETOMOBI LOVYCH
OKRUHOCH

FIA odporuca, aby bol s majitefom okruhu alebo jeho zastupcom stanoveny subor minimalnych
bezpecnostnych opatreni tykajucich sa testovania vozidiel, ktoré sa zGc¢astnili alebo sa zucastnia FIA
majstrovstiev, serialov alebo poharov.

Nasledujuce ustanovenia by sa mali povazovat len za odporu€ania a nemali by sa za ziadnych okolnosti
interpretovat ako stanovenie bezpecnostnych Standardov alebo by sa na ne nemalo odvolavat ako na
nahradu za spravne posudenie konkrétnych okolnosti kazdého okruhu a typ a pocet zu¢astnenych vozidiel.
Konecné rozhodnutie a zodpovednost za organizaciu testu a opatrenia pri teste su vysledkom konzultacie
medzi vlastnikom okruhu a uréenym organizatorom danej motoristickej pretekarskej ¢innosti v rdmci
zmluvného vztahu.

Z tohto dévodu sa FIA vyslovne vzdava akejkolvek zodpovednosti za straty, Skody alebo vydavky, ktoré
zahffiaju bez obmedzenia priamu alebo nepriamu stratu alebo Skodu vzniknutu alebo utrpenud v dosledku
alebo v suvislosti s pouzivanim alebo akymkolvek spoliehanim sa na obsah nasledujucich odporucani.
Lekédrske odporuacani a:

1 lekar kvalifikovany v resustitacii, ktory bude zodpovedny za organizovanie zachrannych operacii

1 skuseny ¢&inovnik na dispecingu pretekov, v spojeni so vSetkymi zachrannymi jednotkami napr.
lekarskymi, poziarnymi, zachrannymi / vyprostovacimi, odtahovymi vozidlami;

aspon jedno lekarske zasahové vozidlo

vyprostovaci tim

vhodné sanitky pre prepravu zranenych

resuscitacné zariadenia na mieste

asponi jedna sanitka vybavena na intenzivnu starostlivost’ (s resustitatnym lekarom a zachranarom)
zriadenie a celonocna sluzba prvej pomoci;

uvedenie do pohotovosti referenénych nemocnic z dévodu testovania vysokymi rychlostami;

vrtulnik vybaveny pre intenzivnu starostlivost, pokial nemocnica nie je dostato¢ne blizko, aby bola fahko
dostupna po ceste.

R R E ]

Odporucania :pre okruhy

1 skuseny Cinovnik na dispecingu pretekov a v spojeni so vSetkymi tratovymi komisarmi;

9 dostatocny pocet tratovych komisarov na vizualne pokrytie celého okruhu vratane vyjazdu z boxov. Tito

tratovi komisari by mali byt umiestneni na vlajkovych stanovistiach a mat k dispozicii zIté a Cervené

vlajky. Tieto miesta by mali byt vybavené aj hasiacimi pristrojmi;

umiestnenie hasi¢ov v boxovej ulitke v dostatoénom pocte k poctu testujucich vozidiel

odtahové vozidla vhodné podfa poctu a typu sutaznych vozidiel a usporiadaniu okruhu, napr. valnik,

autozeriav, teleskopicky zeriav;

9 vozidlo pre ¢lenov timu, riadené Cinovnikom, ktory je v spojeni s dispe€ingom pretekov.

Lekar ske a b e zdppeotrniosatnn éa o

* VS&etky tratové a zachranné timy by mali mat’ potrebné ochranné a vyprostovacie vybavenie, ktoré by
zodpovedalo typu zucastnenych vozidiel (priklad: elektricka ochrana pre hybridné autda, rezacie
zariadenia pre bezpecnostné a dodatocnu €elnu ochranu ("Halo") atd'.

 Je Ziaduce, aby sa zachranné a vyprostovacie cviCenie vykonalo pred zaliatkom testu, aby sa
zabezpecilo, Ze personal zachrannej sluzby bude mat primerand Uroven vycviku pre vsetky typy
zuc€astnenych vozidiel.

f
f

Poznamka:

» Tento dokument odraza najlepsSie Udaje a znalosti, ktoré su dostupné v ¢ase pripravy tychto odporucani.
Vysledky buducich studii a analyz mozno budu vyzadovat revizie tychto odporuc¢ani.

* Aby sa zabranilo pozastaveniu testovacich aktivit, mali by sa vopred dohodnut a vopred pripravit
dodatoéné zdroje, aby sa zabezpecilo, Ze pozadované pohotovostné prostriedky (vratane lekarskeho
transferu, napr. do nemocnice) neklesnt pod minimum poZadované v pripade nehody.

Odporuca sa, aby timy / organizatori uzavreli zmluvu s prisluSnymi okruhmi, v ktorej uvedu vy$Sie uvedené
body.
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DODATOK 2

POSTUP PRI AKREBVWNXCHI LEKARBVZASTUPCOV
PREFIAMAJSTROVSTVA SVET

1. AKREDI TACHIAAVNEHO LEKARKK A ASTUPCU, KTORI VYKONAVALI T
SUTATI MAJSTROVTI EV SVETA POCAS 12 MEEBPOAOSEDNOK RPORE NA
ROCNOM SEMI NARI HLAVNYCH LEKAROV A/ ALEBO 12 MESI ACOV
HLAVNYCH LEKAROV.

Pokial ide o hlavnych lekarov a zastupcov hlavnych lekarov, akreditacia bude zavisiet od ich ucasti na

dalSom Skoleni (v trvani 1 den, resp. polden) pri prilezitosti dvojroéného FIA seminara hlavnych lekarov.

1.1 Pr e c h ooddncéh yprekrok 2018

Hlavni lekari a zastupcovia hlavnych lekarov, ktori vykonavali tuto ulohu v kontexte FIA majstrovstiev sveta v
roku 2016 a / alebo v roku 2017, budd mat povolené na prechodnom a vynimo&nom zaklade vykonavat tu
istu ulohu v roku 2018 bez akreditacie.

2. AKREDITACI A NOVYCHKARAMNWCHZASTUPCOV PRE FI A MAJST
SVETA

Akreditacia novych hlavnych lekarov aich zastupcov je popisana nizSie. Plati az do nasledujuceho
dvojro€ného seminara hlavnych lekarov po akreditacii; nasledne pocas kazdého dvojro€ného seminara

hlavnych lekarov sa musia najnovSie akreditovani hlavni lekari aich z&stupcovia zuc¢astnit dodatocného

denného (poldenného) Skolenia popisaného v ¢lanku 1.

3. POSTUP POUTITI A
Akykolvek navrh nového hlavného lekara alebo zastupcu hlavného lekara musi prislusna ASN poslat
Lekarskej komisii FIA na adresu: medical@fia.com najmenej Sest mesiacov pred prislusnou sutazou, aby
sa predlozila na spolo€né rozhodnutie:

* predsedu Lekarskej komisie FIA; a

* lekarskeho delegata prislusného majstrovstva.
Kazda ziadost musi byt dolozena:

* profesionalnym Zzivotopisom,

» ,motoristickym*“ Zivotopisom s podrobnostami o predchadzajucich povinnostiach a zodpovednosti v

Sporte.

Kazdy kandidat musi mat povolenie na vykon lekarskej praxe v krajine, v ktorej sa ma uskuto¢nit dana
sutaz.
Potom, ako FIA schvali Ziadost, dostane Ziadatel od lekarskeho sekretariatu:
- svoj vzdelavaci program,
- kontaktné udaje na: - trénera zodpovedného za jeho vycvik a
* lekarskeho delegata FIA.

4. KATEGORI EAGKREDI T

Pre hlavnych lekarov a zastupcov hlavnych lekarov existuju tri samostatné kategorie akreditacie:
* okruhy (vratane rallycrossu);

* rally;

« okruhy a rally

5. PROGRAM VZDELAVANI A

Uchadzadi o poziciu hlavného lekara alebo zastupcu hlavného lekara musia absolvovat Skolenie predtym,
ako ich FIA moéze akreditovat. Podmienky, za akych sa toto Skolenie uskuto¢ni, budu definované po
konzultacii s trénerom (pozri ¢lanok 5.1), lekarskym delegatom FIA a ziadatelom.

Zahfna teoreticku pripravu a prakticky vycvik, ako je opisané nizSie.

Bez ohladu na majstrovstva sveta, pre ktoré uchadzac ziada akreditaciu, je teoreticka priprava rovnaka.

Ak je uroven angli¢tiny Ziadatefa nedostato¢nd, zodpoveda Ziadatel za jej zdokonalenie pred a pocas
tréningu, pretoZe dobré ovladanie pisanej a hovorenej angli¢tiny je zakladnou podmienkou pre vydanie
akreditacie FIA.

5.1 Tréner.
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Skolitelia budi menovani prezidentom lekarskej komisie FIA v zavislosti od ich skusenosti vo funkcii
hlavnych lekarov FIA majstrovstiev sveta (stale sluziaci alebo nie), od ich pedagogickych zruénosti a od
miesta ich pobytu (s cielom zabezpecdit najlepSie geografické rozmiestnenie tychto Skolitelov).

5.2 Teoreticka priprava

Za tuto teoreticku pripravu je zodpovedny Skolitel.

Méze mat formu Skolenia na dialku alebo sa uskutoéni v krajine Skolitefa alebo v krajine zZiadatela v
zavislosti od toho, ¢o bude dohodnuté medzi Skolitefom a Ziadatelom.

Zameria sa na tieto hlavné témy:

a) predpisy vztahujuce sa na vsetky FIA Majstrovstva sveta (F1, WEC, WorldRX a WRC), ako aj na
jednotlivé Specifické predpisy tykajluce sa tychto majstrovstiev sveta,

b) ludské a materialne zdravotnicke prostriedky, ktoré boli stanovené pre rézne FIA Majstrovstva sveta;

c) praktick& organizacia vratane prace vykonanej v roku, ktory predchadza sutazi;

d) priebeh sutaze;

e) znalost' potrebnych uloh pocas sutaze, najma pokial ide o databazu ,World Accident Database” a vztahov
s médiami;

f) uCast na Cinnostiach dispecingu;

g) vycvik vyprostovacich timov.

Toto Skolenie bude zahffiat aj simulacné cvi€enia.

Nastroje potrebné pre tuto teoretickl pripravu su k dispozicii na FIA prostrednictvom medical@fia.com.

5.3 Prakticky vycvi k

Prakticky vycvik je v zodpovednosti Skolitela a lekarskeho delegata pre disciplinu, v ktorej sa uskutocnuje
prakticka priprava.

Postup skolenia sa liSi podla prislusnej kategdrie akreditacie (pozri ¢lanok 4).

5.3.1 Pre kategoriu "Okruhy (vratane rallycross)"

Okrem pripadu vynimky uvedenej v €l. 6 prakticky vycvik prebieha pri prilezitosti podujatia FIA majstrovstiev

sveta na okruhu alebo v rallycrosse, idealne v tej istej discipline ako ta, pre ktoru sa vyzaduje akreditacia.

Ziadatelia sa musia oboznamit najma s:

* ZloZzenie a umiestnenie zdravotnickeho personalu;

* lekarske prehliadky trate;

* lekarske brifingy, lekarske vyprostovacie cviCenia s ohfadom na poZiadavky FIA a pripadne simulacné
cvicenia;

* usporiadanie, vybavenie a prevadzkové postupy zdravotnickeho strediska;

» prevadzkové postupy dispecingu, interakciu &innosti réznych sluZieb, ktoré tam pracuju, a spustenie a
vykonanie akychkolvek moznych zasahov.

5.3.2 Pre katego6riu "Rally"
Okrem pripadu vynimky uvedenej v &l. 6 prakticky vycvik prebieha pri prilezitosti podujatia WRC.

Tiadatelia sa musia oboznamit naj ma s:

* ZloZzenie a umiestnenie zdravotnickeho personalu;

* lekarske inSpekcie rychlostnych skusok;

* mozné lekarske briefingy;

* vyprostenie a vycvik a cvi¢enie pre personal;

* vycvik prvej pomoci pre jazdcov a spolujazdcov;

* usporiadanie, vybavenie a prevadzkové postupy zdravotnickej jednotky servisnom parkovisku;

* prevadzkoveé postupy riaditelstva sutaze, interakcia €innosti réznych sluzieb, ktoré tam pracuju, a
spustenie a vykonanie akychkolvek moznych zasahov.

5.3.3 Pre kkahyagaly"'i u " O
Okrem pripadu vynimky uvedenej v €l. 6 sa poziadavky uvedené v ¢lankoch 5.3.1 a 5.3.2 kombinuju.

5.3.4 Toto Skolenie sa zvyC€ajne uskutoCni poCas jednej sutaze (€lanky 5.3.1 a 5.3.2) alebo dvoch sutazi
(¢lanok 5.3.3). Zameriava sa vyluéne na poznavanie praktickych aspektov povinnosti hlavného lekara alebo
zastupcu hlavného lekara a netyka sa potencialneho u¢enia poskytovat pomoc verejnosti.

Ak je potrebné, na ziadost' Skolitela alebo lekarskeho delegata FIA bude vycvik opat vykonany za rovnakych
podmienok na druhej medzinarodnej sutazi.

5.4 Oblast poutitia

Vy3sSie uvedeny vzdelavaci program sa musi vztahovat na v8etkych kandidatov na ulohu hlavného lekara
alebo zastupcu hlavného lekara.

Ziadatelia, u ktorych sa predpoklada, Ze uz maju dostatoéné skusenosti, véak mézu dostat’ ulavu:
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- Ciastoénu (tato vynimka sa mdze udelit vo vztahu k teoretickej Casti alebo k praktickej Casti);
- alebo celkovu so suhlasom Skolitela, lekarskeho delegata FIA pre prislusnu disciplinu a prezidenta
lekarskej komisie FIA.

6. UDELENI E AKREDI TACI E

Akreditaciu udeluje predseda lekarskej komisie FIA po uspeSnom ukon&eni vzdelavacieho programu na
navrh:

« Skolitela; a

* lekarskeho delegata FIA.

Uchadzaci musia dostat’ svoju akreditaciu pred tym, ako sa ujali svojej ulohy.

7. UCAST NOVEMHNEHO LEKMHEMBO ZASTUPCU) NA PRVEJ SUTATI
Na prvej sutazi, na ktorej sa oficidlne zucastni bude akreditovanému hlavnému lekarovi (alebo pripadne
akreditovanému zastupcovi hlavného lekara) pomahat’ pri plneni vSetkych ulohach jeho Skolitel a/ alebo
lekarsky delegat FIA.

8. SKUSKA OSOBI TNYCH SI TUACI I

Kazdy konkrétny problém, ktory by mohol spochybnit uz udelenu akreditaciu FIA, oznameny najma
lekarskym delegatom FIA alebo Skolitelom, musi osoba, ktora ho oznamila predlozit predsedovi lekarskej
komisie FIA, aby mohol prijat vSetky potrebné opatrenia.

Takéto potencialne problémy sa tykaju najma neoptimalneho vykonu hlavného lekara, jeho zastupcu alebo
personalu zodpovedného za vyprostenie pocas podujatia FIA majstrovstiev sveta.
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DODATOK 3

MOBI LNE ZASAH®MEEE VYB

OBSAH

1. Ciele

2. Z4s ahoovzéi dvl a

3. Hasi tské vybavenie

4. Vybavenie na |l ekarsky zasah
5. Vyslobodzovacie vybavenie

1. CIELE

Pri kazdom type sutaze je hlavnym ciefom vytvorit podmienky, ktoré umoznia pristup k osobe (osobam) vo
vozidle po nehode, aby sa poskytla prva pomoc a umoznilo nasledné vyprostenie tak bezpecne, ako je len
mozné.

Specifické prostriedky na dosiahnutie tohto ciefa mézu vyzadovat vSetky, alebo &ast poloZiek uvedenych
v bodoch 3., 4. a 5. nizSie.

Dostupnost’ zariadenia bude rozna v zavislosti od miestnych podmienok (typ terénu, vzdialenosti, atd.)
a bude uréovat mnozstvo, umiestnenie a spdsob transportu na miesto nehody.

V pripade rally, material uvedeny v bodoch 3 a 5 ma byt pritomny na Starte RS v tom istom vozidle alebo
v dvoch samostatnych vozidlach. Toto je povinné pre WRC.

2.ZASAHOVE VOZI DLA

Pre vsetky discipliny na drahe, na ceste a pre CCR, je primarnym u¢elom zasahovych vozidiel dopravit
lekara kompetentného v resuscitacii podfa noriem prisluSnej krajiny a skuseného v prednemocni¢énom
oSetreni obeti nehdd k miestu nehody v €o najkratSom moznom €ase. Mali by mat mobilny radiovy kontakt
s dispedingom. Mézu mat bud Specifické lekarske vyuzitie (najlepSie rieSenie pre okruhy) alebo zmieSané
lekarske vyuzitie doprevadzané vyprostovanim, vyslobodenim a/alebo hasenim.

Stupen vykonu, poCet dveri a vnutorné usporiadanie su fubovolné. Ochranna klietka sa napriek tomu stale
odporuca (zvlast pre okruhy), ako aj nosenie prilb (vo vSetkych pripadoch) pre vietkych &lenov posadky.

Ak sa na sutazi zu€astni jedno alebo viac vozidiel, ktord su celkom alebo &iasto&ne pohanané elektrickou
energiou alebo su vybavené systémom rekuperacie (obnovy kinetickej energie), poskytne FIA poZiadavky na
individualnu ochranu. Tieto poziadavky sa budu aktualizovat, ak sa vedomosti o tomto systéme zlepSia.
Vozidlo ma byt predovsetkym prispbsobené terénu a typu sutaze.

Hlavne:

Ok r u h s u & a fedno z lekarskych zasahovych vozidiel by malo byt dostato¢ne rychle, aby nasledovalo
1. kolo kazdej jazdy.

FIA lekarske vozidlo musi mat presnu Specifikaciu (vid bod 2.7.3.2).

FIA majstrovstva v r al | vy
Ak lekarske zasahové vozidlo je Specificky na lekarske pouzitie, ma dopravovat’
1 hasiaci pristroj
1 lahké vyslobodzovacie zariadenie spdsobilé prerezat trubky ochrannej klietky (tiez odporucané pre
vSetky ostatné rally)

CCR:

Lekarske zasahové vozidlo mbze byt vybavené pre transport zranenych.

VSetky lekarske zasahové vozidla by mali mat u€inny komunikacny systém schopny odosielat a prijimat
spravy a s nasledovnym vybavenim (tento zoznam nie je obmedzujuci).

3. HASI CSKE VYBAVENI E

- vybavenie na uhasenie kompletného poZiaru 180 | benzinu (to znamena kontinuélny prud a nemalo by len
zahasit' ale tieZ izolovat pred opatovnym znovuvznietenim)

- nastroje pre otoCenie prevrateného vozidla: lana, haky, dlhé sochory

- ohnovzdorné prikryvky pre uhasenie ohfia (minimalne 180 cm x 180 cm);

- nehorlavé rukavice s hlinikovou vlozkou

- kliesSte alebo hydraulické nastroje na ohybanie plechu a iné Specializované nastroje pre uvolnenie osdb
zachytenych vo vozidle s poskodenou karosériou.
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4. VYBAVA NA LEKARSKY ZASAH

Tento bod sa tyka vybavenia pre vSetky sutaze registrované vo FIA medzinarodnom kalendari.
ReSpektovanie predpisov uvedenych nizSie je povinné pre majstrovstva F1, WTCC, WEC, WRC, WorldRX
a pre Svetovy pohar CCR. V ostatnych pripadoch je dérazne odporucany.

Vyber lekarskeho vybavenia ma byt uréeny miestnou praxou a preferenciami. VSetok zachranny personal
musi byt oboznameny a trénovany v pouziti vybranych nastrojov.

NizZSie je uvedeny zoznam minimalnych poziadaviek, ktory nie je upiny.

i)vybavenie na zab e zdpyecCheandiest hor nych
1 kyslikové masky bez spatného vdychovania so zdrojom kyslika s vysokym prietokom pre spontanne
dychajucich pacientov
Guedelove vzduchovody velkosti 3, 4
vybavenie na endotrachealnu intubaciu
- laryngoskop pre dospelych, nahradné batérie/ziarovky
- orotrachealne kanyly velkosti 7, 8 s vhodnym spojkami a prislusenstvom na nafuknutie manzety
- nazofaryngealne vzduchovody velkosti 7 a 8
1 v pripade obtiaznej intubacie:
- vybavenie na zaistenie dychacich ciest supraglotickymi pomdckami (napr. Laryngeal Mask Airway,
Fastrach® alebo Combitube® atd.)
- a optické (napr. Airtraqg ®) alebo fibroskopy na ulahenie intubacie
91 v pripade, ze intubacie a ventilacia nie su mozné vybavenie na:
- okamzitu krikotyreotomiu (napr. Quicktrack®)
- alebo chirurgické zaistenie dychacich ciest (plus tracheostomické trubice velkosti 6 a 7)
Poznamka: spravne umiestnenie endotrachealnej trubice by malo byt potvrdené bud jednorazovym
kalometrickym zariadenim alebo kapnometrom s kontinualnym monitoringom
9 zariadenia na meranie kyslikovej saturacie

f
il

i) dychani e
1 prenosna odsavacka (vakuum 300mg Hg)
1 cela Skala odsavacich katétrov a Yankauerov odsavac
9 samorozpinaci vak s rezervoarom na O, a maskou
1 prenosna kyslikova flaSa s redukénym ventilom a prisluSnymi spojkami
Osobitn® opatrenia pre F1: _
Dva prenosnfl &gesdlutkk onvi®& vpemzadll sope mmma FI A Iveilkl@r s k e

91 material pre hrudnu dekompresiu

i) podpora krvného obehu

rézne turnikety, Skrtidla

vybavenie na zaistenie vnutroZilového pristupu

potrebny material na vykonanie infuzie IV x4

IV kanyly - velkost 14 x3 / velkost 16 x3

intra-kostna infuzna suprava

dostato€na zasoba volumexpanderov

monitor srdcovej Cinnosti

defibrilator - povinny (je povoleny automaticky externy defibrilator (AED)
Mal by byt jeden z nich v kazdom lekarskom zasahovom vozidle na vSetkych okruhoch, cestnych
a off-road sutaziach.

=4 =8 =8 -8 -8 _-9_-4_-9

Osobit® opatreni a:
Je povinn® pre vgetky | ek
-z%| astnidanseg maSagi j edn
elektrickou energiou al e
-naWRCaFI|l A svetovdR poh§8ri

§rske vozidl §, ktor® s
o alebo viac vozidiel poh:
bo s% vybaven® zariaden2zm

Je povinn®, prinajmengom pre |l ek8rske vozidl 8 url en:

-navgdtckfil A maj schevesty8§ ktor® sa konaj % na okruhu

vozidiel poh8RanTch %plne al dooaalebd vozidial s & h e k terlieckktTrni

syst®mom rekuper8cie energie.
1 tlakomer a stetoskop
i v) kréna chrbtica
1 pevny fixacny golier pre dospelych x2
1 fixacné zariadenie pre chrbticu, typ odporucany FIA (pri nepritomnosti vyprostovacieho timu)
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V) obvazy
1 vyber obvazov, vCitane 10 velkych obvazovych bali¢kov
1 obvazy na popaleniny (napr. Water gel, isotermicka félia )

vi) lieky
1 resuscitaéné lieky pouzivané v danej krajine
Podla indikacie, vyZzaduju sa nasledovné latky:
lieky na dychacie tazkosti
lieky na srdcovocievne problémy
analgetika alebo spasmolytika
sedativa a antiepileptické lieky
glukokortikoidy
lieky na intubaciu a anestéziu
Poznamka: U pacientov s rizikom vykrvacania by sa malo vdZne uvazovat o podani tranexamovej
kyseliny.
Tento zoznam nie je vyCerpavajici a je ponechany na individualne rozhodnutie, ale musia zahrhovat

=A =4 =4 -8 -4

vii) rdzne
1 noznice, alebo iné pomdcky na rozstrihnutie kombinézy a pasov
91 prikryvka na prezitie
1 kus Cierneho "fotografického" materialu na ufah&enie intubacie pri silnom svetle (odporu¢ané)
1 sterilné a nesterilné rukavice
1 pre cross-country rally vakuové matrace (beanbagy) a rézne dlahy

5. VYBAVA NAOBODENIE
Pre zasahové vozidla urCené pre uvolnenie 0sOb z poSkodenych vozidiel sa vyzaduje minimalne
nasledovné:

Rezaciaahydr auvyl&aa:

- 1 velka rozbrusovacia pila ™

- 1 velky rozperny nastroj !

- 1 maly rozpemy néstroj W

- 1 pneumaticky sekaé "

-1 pila @ so sadou noZov na kov a zmesové materialy

- 1 oscilaéna elektricka pila na rezanie zloZenych materidlov @

- 1 1-tonovy pojazdny zdvihak

@V sdlade s normou EN 13204 alebo ekvivalentom (NFPA 1936), minimalna poZiadavka na frézu, combi
nastroje a rozperku by mala byt:

* BC 150 G alebo BK 150 H pre frézy

* CC/CK 150 H pre "combi nastroje"

* Min. rozperna sila (EN 13204) = 40 kN pre rozperky

Poznamka: V pripade nového systému, sa dérazne odporuca pouzivat elektricky systém na batérie; EN
13204 neupravuje elektrické material, ale kazdy vyrobca bude schopny poskytnut zodpovedajuce nastroje.

@ pokial je mozné mali by byt pily elektricky ovladané s prenosnym napajanim (generatory alebo batérie)

Rucnasnroj e:

1 n6z pre kazdého ¢lena posadky na prerezanie bezpecnostnych pasov

2 ramoveé pilky s nelamavymi listami

1 mala sekera

2 noznice na plech, jedny zahnuté, druhé rovné

1 noZnice na rezanie aramidovych, laminatovych alebo karbénovych viakien,
1 klieste

1 velky Vise-grip

1 sochor

3 5 m dihé lana s medzou pevnosti 3-tony

1 sada rurkovych klu¢ov (AF a metrickych)

1 sada prstencovych a vidlicovych kfucov (metrickych a AF)

1 sada Allenovych kfucov (metrickych a AF)

2 kladiva (velké a malé)

1 2 kg ploché kladivo

1 suprava plochych a krizovych skrutkovacov (ploché, Philips, Pozidrive, Torx, atd’.)
1 prenosna lampa

1 par pracovnych rukavic na ¢lena posadky.
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DODATOK 4

VYBAVENIEPOTREBRNEE RESUSTI T ESTNEY PRI
(ZDRAVOTNE ST,RE®IBKROVACI| ETRESIES T E DN OAKKATD .B)l V

1.VSEOBECNE
Tento dodatok sa tyka vybavenia pre vSetky sutaze registrované vo FIA medzinarodnom kalendari:

A. na okruhoch s licenciou FIA stupna 1, 2, 3 alebo 4

Osobitn® opatreni a WECeprefipby je WieC®da dr § i PpmomSrozsahu
avdostatolnom mnogstwvreameas ¥ &3 e dvoch

B. na okruhoch s licenciou FIA stupfia 5 alebo 6; autokros a rallykros

Osobitn® opatr enNoddRXppe edRlils y j e potredmon®roz~slabwrgiav
avdostatolnom mnogstve na |ielbu dvoch zranenlch s¥%l a

C. preteky dragsterov, preteky do vrchu, rally (1. kategoérie), medzinarodné CCR a baja

Osobitn® opatrenia pre WRC, prFelddyp i swe tjoev T p optorhgiom®C CdRo: d r
rozsahu.

Vyber vybavenia by mal byt ur€eny miestnou praxou a preferenciami. VSetok zachranny personal musi byt
oboznameny a trénovany v pouziti zvolenych nastrojov.

Zdravotné strediska a resustitacné jednotky su predovSetkym uréené na prijem osbéb, ktoré utrpeli zranenie
pri motoristickych sutaziach. AvSak niekedy musia prijat osoby so vSeobecnymi zdravotnymi problémami.
Okrem lekarskeho vybavenia potrebného pre intenzivnu starostlivost (vid &l. 2 nizSie) musia byt vybavené aj
na oSetrenie vSeobecnych lekarskych problémov, i uz suvisiacich s urazom alebo nie (vyber vybavenie je v
zodpovednosti hlavného lekara).

Pozornost by sa mala venovat S$pecifickym miestnym ochoreniam, &i uz vo vztahu ku Zivotnému prostrediu
(napr. studené alebo tepelné urazy) alebo nie.

2.ZAKLADNE VYBAVENI E

A. Prezdravotné sa okeadocts & icenciou stupna 1, 2, i 8bealhwbsltdatwv
registroobBlAmedzivnar edhemdar i

Lekarske vybavenie uvedené nizSie by malo byt pritomné v dostato¢nej kvantite, aby umoznilo sucasnu

intenzivnu starostlivost dvoch zranenych.

i) vybavenie na zabezpecdenie hornych dychacich ciest
1 kyslikové masky bez spatného vdychovania so zdrojom kyslika s vysokym prietokom pre spontanne
dychajucich pacientov
Guedelove vzduchovody velkosti 3 a 4
vybavenie na endotrachealnu intubaciu
- laryngoskop pre dospelych, nahradné batérie/ziarovky
- orotrachealne kanyly velkosti 7 a 8 s vhodnym spojkami a prislusenstvom na nafuknutie manzety
- hazofaryngealne vzduchovody velkosti 7 a 8
1 v pripade obtiaZznej intubacie:
- zariadenie vybavenie na zaistenie dychacich ciest supraglotickymi pomdckami (napr. Laryngeal
Mask Airway, Fastrach® alebo Combitube® atd.)
- a optické laryngoskopy(napr. Airtraq ®) alebo fibroskop na ufah&enie intubacie
1 v pripade ,nemoznej intubacie a nemoznej ventilacie vybavenie na:
- okamzitu krikotyreotémiu (napr. Quicktrack® )
- alebo chirurgické zaistenie dychacich ciest (plus tracheostomické trubice velkosti 6 a 7)
Poznamka: spravne umiestnenie endotrachedlnej kanyly by malo byt potvrdené kapnometrom
s kontinualnym monitoringom
1 senzor na monitorovanie saturacie kyslika v krvi
Poznamka: dérazne sa odporuc¢a aby vozik vybaveny na obtiazné zaistenie dychacich ciest bol umiestneny
v resustitacnom priestore.
i) dychani e
prenosna odsavacka (vakuum 300mg Hg) (musi byt aj nahradna)
cela Skala odsavacich katétrov a Yankauerova pevna sacia rurka
,Self-inflating“ vak so zdsobou kyslika a maskou na tvar
mechanicky dychaci pristroj vyuzivajuci rozne aktualne akceptované metddy (musi byt nahradna),
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1 centralny alebo prenosny zdroj kyslika s redukénym ventilom & prisluSnymi pripojkami,
9 hrudna drenaz s jednocestnym ventilom

iii)podpora krvného obehu
1 pomédcky na zastavenie krvacania pri tazkom poraneni koncatin B B
Pozn8&8mkiamt o prsdpaadaepopowlgda ti e chirurgPaeakdrchmosS otrn elka
poudiu spobdwaizodval vluk | enT ch na ako ajmeénmostatickimlp r 2 pama v k
(Celox, QucikClot, Clot, atN ).
zriadenie na neinvazivnu stabilizaciu zlomenin panvy
vybavenie na zaistenie vnutrozilového pristupu
potrebny material na vykonanie infuzie IV x 4
IV kanyly - vefkost 14 x3 / velkost 16 x3
sada na zavedenie centralnej vendznej kanyly (musi byt nahrada)
suprava na intraosealny pristup
dostatoCny objem volumexpanderov
monitor srdcovej ¢innosti
EKG
defibrilator (musi byt aj nahradny)
tlakomer a stetoskop

E I I I I IE I B

iv) lieky
1 resuscitaCné lieky aktualne odporucané na pouzitie v prislusnej krajine
Podfa indikacie sa vyzaduju nasledovné latky:
lieky na dychacie tazkosti
lieky na srdcovocievne problémy, v&itane anafylaktik
analgetika alebo spasmolytika
sedativa a antiepileptické lieky
glukokortikoidy
lieky na intub&ciu a anestéziu
Poznamka: U pacientov s rizikom vykrvacania by sa malo vazne uvazovat o podani tranexamovej
kyseliny.
Tento zoznam nie je vyCerpavajuci a je ponechany na individualne rozhodnutie, musi tieZz zahrfiovat plny
sortiment liekov pouzivanych pri lekarskych a traumatickych zasahoch pri prednemocni¢nom oSetreni.

=A =4 =4 -8 -8 -4

V) Dal §ie vybavenie
Povinné vo vSetkych pripadoch:
z4soba kyslika
imobilizér pre zranenych: dlha doska pod chrbticu alebo beanbag
jednotka obsahujuca sterilizované chirurgické nastroje véitane hemostatického materialu
material na pociato&né oSetrenie obeti vac¢sich popalenin
nafukovacie dlahy pre repoziciu a fixaciu zlomenin
chirurgické goliere (rézne velkosti)
otoskop
reflexné kladivo
spotrebny material: moCové katétre, vybavenie na odvodnenie zaludka, material na Sitie a r6zne ihly
Odporucané:
1 vybavenie pre rdntgen a ultrazvuk (pre pacientov s Urazmi)
Vhodné:
1 oftalmoskop
1 ohrieva¢ kvapalin pre rychlejsiu intravenéznu perfaziu

=A =4 =4 -8 -8 -8_-9_9_-9

B. Pre zdravotné strediska na okruhoch s licenciou FIA so stupfiom 5 alebo 6; oSetrovacie/resustitacné
jednotky pre preteky do vrchu, preteky dragsterov a v servisnych parkoviskach rally; resustitatné sanitky pre
rally WRC, helikoptéry a resustitané sanitky pre FIA Svetovy pohar CCR a bivaky na konci etapy v CCR:
Okrem resustitaénych sanitiek a helikoptér sa odporu€a mat dve z kazdej polozky uvedenej niZSie, aby sa
umoznila su€asna intenzivna starostlivost o dvoch zranenych.

jvybavenie na zabezpecenie hornych dychacich ciest
1 kyslikové masky bez spatného vdychovania so zdrojom kyslika s vysokym prietokom pre spontanne

dychajucich pacientov

Guedelove vzduchovody velkosti 3 a 4

vybavenie na rutinnd endotrachedlnu intubaciu

- laryngoskop pre dospelych, nahradné batérie/Ziarovky
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- orotrachealne kanyly velkosti 7 a 8 s vhodnym spojkami a prislusenstvom na nafuknutie manzety
- nazofaryngealne vzduchovody velkosti 7 a 8
91 v pripade obtiaznej intubacie:
- vybavenie na zaistenie dychacich ciest supraglotickymi pomdéckami (napr. Laryngeal Mask Airway,
Fastrach® alebo Combitube® atd'.)
- a optické larnygoskopy (napr. Airtraq ®) alebo fibroskop na ulah&enie intubacie (odporucané)
1 v pripade ,nemoznej intubacie a nemoznej ventilacie* vybavenie na:
- okamzitu krikotyreotomiu (napr. Quicktrack® )
- alebo chirurgické zaistenie dychacich ciest (plus tracheostomické trubice velkosti 6 a 7)
Poznamka: spravne umiestnenie endotrachealnej kanyly by malo byt potvrdené kapnometrom
s kontinualnym monitoringom
1 senzor na monitorovanie saturacie kyslika v krvi
Poznamka: dérazne sa odporuc¢a aby vozik vybaveny na obtiazné zaistenie dychacich ciest bol umiestneny
v resustitaénom priestore.
i) dychani e
prenosna odsavacka (vakuum 300mg Hg)
cela Skala odsavacich katétrov a Yankauerova pevna sacia rurka
.Self-inflating” vak so zasobou kyslika a maskou na tvar
mechanicky dychaci pristroj vyuzivajuci rézne aktualne akceptované metddy
» centralny alebo prenosny zdroj kyslika s redukénym ventilom & prisluSnymi pripojkami,
1 hrudna drenaz s jednocestnym ventilom
Odporuca sa hygienicka raska pre umelé dychanie (v pripade, Ze je nevyhnutna resuscitacia dychanim
z Ust do ust).

e =4 =4

iii) podpora krvného obehu
9 zariadenie na zastavenie krvacania v pripadoch zavazného poranenia kon&atin
Pozng&mktal:cht o pr2padoch sa neodmpdr ¥Yslvaorp ®kgi tpoez oa mic
venova‘é pprugvittyywhi ket ov ur | enlfch na tento %l el, rov
(Cel oQ&i, c k ,CladtNE
vybavenie na zaistenie vnutrozilového pristupu
potrebny material na vykonanie infuzie IV x 4
IV kanyly - velkost 14 x3 / velkost 16 x3
sada na zavedenie centralnej venéznej kanyly
dostato€na zasoba expanderov
srdcovy monitor
EKG
defibrilator
tlakomer a stetoskop

=A =4 =4 -4 -8 -8 _-a_-9_9

iv) lieky
- zoznam je totoZny so zoznamom uvedenym v bode A
V) Dal §ie vybavenie
- zoznam je totoZzny so zoznamom uvedenym v bode A s nasledovnymi dodatkami:

1 ak je umiestnenie v pustnej krajine daleko od nemocnice, musi bivak na CCR obsahovat réntgenovy
pristroj a ultrazvukové zariadenie.
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DODATOK 5

VYBAVENIEVDOP RAV NY C STREDKOCHP OUT i V A NNA®REVOZ
ZRANENYCH

Pre kazdu disciplinu je potrebné konzultovat' s konkrétnymi ¢lankami Prilohy H.

- okruhy: 2.7.3.8
- autokros a rallykros 3.3

- rally: 5.3.7

- CCR: 6.3

- PAV: 7.3

- dragstery: 4.3.1

A) evakuacia bez lekarskeho doprovodu: normalnou sanitkou v silade s pravnymi predpismi platnymi
v prislusnej krajine
B) evakuacia s lekarskym doprovodom: po zemi (sanitkou) alebo vzduchom (helikoptérou alebo lietadlom)

Vybavenie poskytnuté pre lekarsky doprevadzanu evakuaciu musi byt dostato¢né na:

B1 Bud poskytnutie intenzivnej starostlivosti potrebnej podla stavu postihnutého na mieste s pokracovanim
pokial vozidlo nedosiahne miesto uréenia.

Jedna sa o:

- rally: resustitacné sanitky

- CCR a Baja: zasahové helikoptéry a resustitatné ambulancie

Osobitn® opatrenia pre WRC, u § saaitklusE\WRC apCER) 8lebo €CRI: i kopt ®r u
(CCR), vybavenie napalubemu s 2 v ¥alSade s o zDodatkwdnfaoad?.By.

B2 Alebo vykonavanie intenzivnej starostlivosti, s ktorou sa zac¢alo v oSetrovacej/resustitacnej jednostke (v
zdravotnom stredisku na okruhu a autokrose alebo rallykrose, v resustitatnej sanitke na rally a PAV alebo
v bivaku na CCR) pokial vozidlo nedbjde do miesta urenia.

Jedna sa o:

- trate na okruhu a autokrose alebo rallykrose: minimalne jedna zo sanitiek umiestnena v zdravotnom

stredisku a helikoptéra (helikoptéry) pritomné na mieste alebo pripravené v pohotovosti

- PAV: ked je tam jedna sanitka, ina ako ta, ktora sluzi ako jednotka intenzivnej starostlivosti a helikoptéra

(helikoptéry) pritomné na mieste alebo pripravené v pohotovosti

- rally: helikoptéra (helikoptéry) alebo pouZitie sanitky inej, ako resustitatna sanitka ma RS

- CCR a Baja: lekarsky vybavené helikoptéry alebo lietadla

- preteky dragsterov: sanitka alebo helikoptéra.

B3 V pripade vynimky, ked sa zdravotnicke stredisko nachadza vo vnutri arealu okruhu alebo autokrosovej
alebo rallycrossovej drahy (pozri Prilohu H, ¢lanok 2.7.3.4a);

To sa tyka:

- aspon jedna sanitka umiestnena na okruhu alebo na autokrosovej alebo rallycrossovej trati.

Dalej musi byt k dispozicii $pecializovana sanitka vybavena pre resuscitaciu na prevoz z okruhu alebo z
autokrosovej alebo rallycrossovej drahy do najbliz§ej nemocnice, ktora riesi pripady polytraumy.

Ci uz ide o sanitku alebo vzdusné dopravné prostriedky lekarske vybavenie nevyhnutné pre oSetrenie pri
ohrozeni zivota €i neurologické, respiracné alebo obehové riadi sa nasledovnym:

a) sanitky, helikoptéry alebo letecké ambulancie vybavené prednostne pre tento Ucel su akceptované, &i uz
pochadzaju z verejnych sluzieb alebo od poskytovatela sluzby schvaleného pre prislusnu krajinu.

b) ak pévodné vybavenie chyba alebo je nedostato€né malo by sa potrebné vybavenia namontovat’ pod
vedenim hlavného lekara. Pre FIA majstrovstva to bude podliehat’ schvaleniu lekarskeho delegata.

Osobitn® opd&t WEAC| WECPWRE, WorldRXa Svetovi poh§r _CCR:

Systematicky sa bude kontrolovaS pr2tomnosS nasl eduj %c
- sacie zariadenie

-zariadenie na intub&8ciu

-inf Yazne zVri adeni a |

-mechanicki ventil 8§t or

-monitor na sledovanie srdelnej |l innosti

-defibril 8tor B
-kys | 2 KOsy @ du k| nl m,zvaernitaidleonmm e na mer anie satur 8cie kys]l:?:

-hlavn® | iekypyrepadmn@gimoam® | nej medi c2ne.

Vgi adnom pr2pade neneny® vbyybSa vweyngigei eo duovberdat ® z:
-zdravotaea®hedi ska na okruhu (st§8l e]j al ebo dol asnej jedn
-ogetrovacej jednotky zo sedekEg§m®ko chazieswaholkwa cma voali Idy
zresustitalnej sanitky na rally

-ogetrovacejbivaku(@oRpt ky v
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DODATOK 6
PROJEKT Z DR AV O H® ETREDISKA

Preambula:

Ako je uveden® v | I 8nku 2.7.3.4 dodatku H,

-zdravotn® str e®pirsek dkargbda a&k aigmh ¢ h  opkookl inso& trei,e j e udel en§
je uvedken®2yNa Byngueshy ®mdiogovan®asc hv §1 en ®

-vz8vislosti okdr uchtua rmatkglee abup3on ® st redi sko t charaktle®jetml ebo ¢
kongtermuksivby®och pr 2 pladercth? m otvinvakl T s a v zrSuakhtulsreu i(bsat en
podl ahyleai 8. na @a§8bytok a na zdravot nihc kna&kehmai kaad@dn i a,
podujatie.

Inform8§cie a ozn8menia uveden® v tomtoMSPhWEICKWEG pl at i
U zdravotnlch stred?2skapréemiladsi iSpge ® WaFplPAd RMe d zdmn 8r od n
gpormokal eng&vyiinmsdsti 0 b me d 7 d4ngbto Bodggka 6.2 san® v

Vo vget*kdadcocph mus? byS zdbfeazvodméacdwa rad rieadhe kbor mu (tr
vgdy schopn® s¥% mpanieent @V i d&mcih i nt enz¥%Aprnewahmeit a®bet |

vybavenia a person8lu, ktorT ich mtge pougiS.

Zdr av o tstretlisgkkjee pr i m8r ner iuz il Gsobw@azuei,e mechani ci , person§l
verejnosS vgakigmt e byS

V opalnom pr2pade je povVvi nnp8 es avneorsetjantons§S Ir(él Kkl 88msokkad )2s.! 7u. g3b.

Aby sa zabr &nniplroo bam®snl pdhmadgree | Y4l asmaij sto o¥Fs$ AsBaih svet
navth ovan2 zdstedlskd nf @hne odpdro%laaS roedg ppeakm®h o zal i at ku pov
|l 1 8nkoch 1, 2 a 3 tohto dokumentu.

Kagd§ ¢dhaodnoosl So,g §cé z o h Ol ddde, n anutséd ¢ lby Beord§ o b n T mstredjska & n mi
odpoveNamna gtahdatdnmn?Kk ¥ ypprea ctoemtno dloglaznTlknt @ k di sp
www.fia.com/circuit-safety. Tento dokument a legendy vp | &&hmusi a by S nap2san® v ang
franc%zgtine.

Pred uskutolnen2myak@jlooy@ipp B \prolsskty@wbsS t i et o {korkisiment y
a Okruhovej komisii.

1. UMIESTNENIE

Zdravotné stredisko musi byt situované, pokial to je mozné v centralnom umiestneni, vhodne izolovanom
a indtalované v uzavretom a strdZenom objekte. V Ziadnom pripade, pokial to nie je za u€elom oSetrenia,
nemé&ze mat verejnost’ povolené vstupit’ alebo prechadzat cez priestor ohrani€eny tymto objektom.

Pristup do zdravotného strediska z drahy mo6Ze byt umiestneny v niekolkych bodoch trate.

Vzdialenost' pristupu z drahy by mala byt €o najmensia.

Ohladom priestoru boxov:

a) ak pristup do zdravotného strediska je v protismere: zaliatok boxovej ulicky mdze byt pouzity za
predpokladu, Ze vystup je nevyhnutne pred garazami

b) ak pristup do zdravotného strediska je v smere jazdy: ako bezpe€nostné opatrenie, musi byt umiestneny
mimo vyjazdu z boxove;j ulicky.

Ak sa vyZaduje helikoptéra, musi susedit' s pristavacou plochou pre helikoptéru.

2. KONSTRUKCI A STALEHO ALEBO DOCASNEHO ZDRAVOTNEHO STREL

Konstrukcia je lubovolna za predpokladu, Ze je predovSetkym funkéna a ze obsahuje zakladné prvky

uvedené nizSie. Schéma pripojena na koniec tohto dodatku je prikladom existujuceho centra a je poskytnuta

iba pre informacné ucely.

Kazdé zdravotné stredisko musi byt dostatocne velké a komfortné (elektrina, te€lca voda tepla a studena,

WC, vyhrievanie alebo ak je potrebna klimatizacia, atd.)

Musi mat nudzovy zdroj elektrickej energie.

Zahffia 3 objekty pre poskytovanie starostlivosti:

- minimalne 2 16Zka pre intenzivnu starostlivost: kazdé 16Zko musi mat dostatocny priestor na kazdej strane,
aby bola pacientovi umoznené dostat’ primeranu starostlivost (minimalny priestor na 1 postel: 4 m x 3 m)

- postel pre tazké popaleniny umiestnena bud v miestnosti pre intenzivnu starostlivost alebo v inej
miestnosti, so sprchou (s ohybnou hadicou a odvodom vody)

- 2 16Zka na v8eobecné oSetrenie: ktoré musia byt Uplne izolované od posteli pre intenzivnu starostlivost /
popaleniny. Prechod medzi tymito dvoma ¢astami musi byt zabezpeceny (zamok alebo iné zariadenie).
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Musi byt 1,5 m Siroky (jedny dvere) alebo 2 m Siroky (dvoje dveri).
- ak je k dispozicii zvlastna miestnost pre dalSie vySetrenia (rontgen alebo iné) méze byt bud spolo¢na pre
obe Casti strediska alebo sa ma nachadzat v €asti s intenzivnou starostlivostou.

Zdravotné stredisko musi tiez obsahovat:

- skladovy priestor, recepcia, zariadenia pre interni a externi komunikaciu (radio a medzinarodny teleféon
ako minimum)

- priestor pre lekarsky personal

- priestor pre dopingové kontroly.

Musi obsahovat aspori jednu miestnost’ ur€enu pre kontrolu a nezavislé toalety v ¢ase kontroly.

Uz od samého zaciatku sutaze musi byt vstup do tohto priestoru jasne oznaceny v angli¢tine, musia tam byt

ulozené dostatocné zasoby vody v uzavretych ffasiach. Tieto ustanovenia platia tiez v pripade, Ze priestor

vyhradeny pre dopingové kontroly nie je umiestneny v zdravotnom stredisku.

Lekarskou komisiou a Okruhovou komisiou mdze byt udelena vynimka na umiestnenie priestoru pre

dopingové kontroly mimo zdravotného strediska iba ak je lahko dostupny pre osoby, ktoré sa maju

kontrolovat.

Taktiez sa odporuca, aby bol vytvoreny systém sledovania zraneného od momentu ked vstupi do strediska

az do momentu jeho prevozu.

3 DALSI E BODY PLNE POUTI TEL NE ERESFOCNBWEEBRE WIWER L DRX A

1 (F1, WEC, WTCC) Plocha priestoru pre ,intenzivnu starostlivost nesmie byt menej ako 30 m?
S vymmkou pripadného pridania dalSich miestnosti.
Celkova plocha sekcie ,véeobecného osetrenia“ musi byt priblizne 60 m?
3.2 (F1, WEC, WTCC) Dvere, cez ktoré je pristup do priestoru pre mtenzwnu starostlivost a lieCbu popalenin
pre sanitky prichadzajuce z drahy, musia mat Sirku minimalne 1,5 m u existujucich stredisk. Tato Sirka sa
ma zvacsit na 2 m pre strediska, ktoré su vybudované alebo renovované po 1. januari 2016. Ostatné dvere
medzi miestnostami v tejto zéne nesmu byt uzsie ako 1,2 m.
3.3 (F1, WEC, WTCC) Sprcha musi byt so silnym pradom vody.
3.4 (F1, WEC, WTCC) Zdravotné stredisko musi tiez obsahovat’

- zvlastne vchody pre vSeobecné oSetrenie a intenzivnu starostlivost’; tento pristup musi byt vyhradeny

- recepcia

- ordinacia

- toalety pre verejnost

- pokial je mozné, zéna na stravovanie a oddych pre zdravotnicky personal so Sathami, vlastnymi WC

a sprchami.

3.5 (F1, WEC, WTCC, WorldRX, FE) dodato€ne ku medzinarodnému telefénu a radiovému spojeniu:
Kazdé zdravotné stredisko, Ci stale alebo nie, musi byt vybavené nasledovnymi zariadeniami pre vnatornu
a vonkajsiu komunikaciu a zdielanie informécii:

- pocita€ so zabezpeenym WIFI internetovym pripojenim. Zabezpecené WiFi pripojenie sa vyZaduje

aj do priestoru vyhradeného pre dopingoveé kontroly ak nie je umiestneny v zdravotnom stredisku.

- kancelarske vybavenie umoZiujuce tla¢ dokumentov, skenovanie a faxovanie.
Nepovinné:

- televizny obraz vysielany dispeCingom.

4. PRAVIDL A, KTORE SA MUSI A RESPEKTOVAT PRI KONSTRUKCI | ST
DOCASNEZDBAVOTNEHO S DIBKEAP ODL GHARAKTERU POGUJATIAASTUPNA FI A
LICENCIE VYDANEJ PRE OKRUH

Stupne udel gpérprvet ma F1,WONIRX@Epre MIETTIU&E

Pozri &l. 6 Prilohy O MSP FIA.

Pozn8§mka: kolo jedn®ho z vyggiekouwvaesdemdsedkgrinatsus tjgeR o mt i e

nikdy nienan i @my

Pre iné sutate prihlasené do FI A medzinadrodného kal end
Minimalny stupen, ak existuje, je uvedeny v Prilohe O a v predpisoch kaZzdej sutaze.

Predpisy, ktoré sa musia reSpektovat pri konstrukcii staleho a do€asného zdravotného strediska:

a) F1: uplna aplikacia podmienok popisanych v ¢l. 1, 2 a 3 tohto Dodatku 6 Prilohy H (pozri vysSie).

b) WEC a WTTC: rovnaké podmienky ako pre F1 (€l. 1, 2 a 3).
Av8ak, mbdzu byt povolené niektoré Upravy pod podmienkou, Ze sa vztahuju len na celkové usporiadanie
strediska, rozdelenie miestnosti a réznych rozmerov.

c) WorldRX a vSetky sutaze zapisané vo FIA medzinarodnom Sportovom kalendari na okruhu stupria 5
alebo 6:
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- vo vSetkych pripadoch uplatnenie kritérii uvedenych v ¢lanku 1 tohto Dodatku
- pouzitie ¢lanku 3 tohto Dodatku iba na WorldRX.
- pokial ide o uplatfiovanie ¢lanku 2 tohto Dodatku:
T ustanovenia tykajuce sa priestorov pre dopingovu kontrolu musia byt vzdy dodrzané, €i uz su v
samotnom stredisku alebo mimo neho.
1 na zriadenie zdravotnickeho strediska sa vztahuju nasledovné Specialne podmienky:
Zdravotnicke stredisko moze byt trvalou Strukturou alebo méze byt zriadené pre preteky:
- bud vo forme rozoberatefnych komponentov, v takom pripade musi mat pevnu podlahu a musi byt
postavené tak, aby bola zabezpe&ena uplna ochrana pred prirodnymi zivlami zo v3etkych stran;
- alebo umiestnené v stane, v takom pripade musi mat’ na podlahe plachtu.

V katdom pripade musi:

- mat nudzovy zdroj elektrickej energie,

- byt riadne osvetlené;

- mat privod teplej a studenej vody;

- mat dve 16zka pre intenzivnu starostlivost s dostatonym priestorom na kazdej strane, ktory umozni
pacientovi poskytnut primeranu starostlivost (minimalna odporuc€any priestor pre 16zko je 4m x 3m);
jedno z nich méze byt umiestnené v mobilnej resuscitacnej sanitke, ktora musi byt natrvalo umiestnena
na mieste alebo nahradena, ak sa pouzije na prepravu zraneného;

- mat’ priestor pre administrativnu pracu a skladovanie vybavenia;

- byt dobre chranené pred verejnostou.

d) Sutaz zapisana vo FIA medzinarodnom Sportovom kalendari, ktora nie je sutazou majstrovstiev sveta a
ktora prebieha na okruhu so stupfiom 1, 2, 3 alebo 4.

- Vo vsetkych pripadoch uplatiiovanie kritérii uvedenych v ¢lanku 1 tohto Dodatku.
- Pouzitie ¢lanku 3 tohto Dodatku iba na majstrovstvach formule E.
- Pokial ide o uplatriovanie ¢lanku 2 tohto Dodatku:
9 ustanovenia tykajuce sa priestorov pre dopingovu kontrolu musia byt vzdy dodrzané, €i uz su v
samotnom stredisku alebo mimo neho.
1 na zriadenie zdravotného strediska sa vztahuju nasledujuce Specialne podmienky:

1. U stalych okruhov je stredisko vyhradené pre zranenych v priebehu sutaze (jazdcov, mechanikov,
tratového personalu) s vylu€enim lekarskej Cinnosti tykajucej sa verejnosti a paddocku, vtedy nie je nutné
izolovat sekciu ,intenzivnej starostlivosti®.

2. Pre do¢asné okruhy je mozné vytvorit zdravotné stredisko typu WorldRX (pozri ¢ vysSie).

d) Zolklhaeknexistujucich faktov a osobitnych okolnosti:
- Ak bude zistené, Ze zdravotné stredisko, ktoré existuje k 1. januaru 2016, CiastoCne nevyhovuje, méze

vSak byt pouzité za predpokladu, ze Lekarska komisia a Okruhova komisia FIA po preskumani jeho
podrobného planu a kalendara ho schvalia na maximalnu dobu troch rokov, priCom sa podrobne popisali

vSetky upravy, ktoré sa maju v stredisku vykonat, aby bolo kompatibilné.

SUMARNA TABULKA POTI ADAVI EK PRE ZDRAVOTNE STRE

typ sutaze povinné uplatnenie | povinné uplatnenie | povinné uplatnenie | povinné uplatnenie
obsahu ¢l. 1,2,3 obsahu ¢&l. 1,2,3 obsahu ¢l. 1, obsahu¢l.1a3
Dodatku 6 Dodatku 6 uplatnenie Casti uplatnenie Casti
mozné urcité ¢l.2 Dodatku 6 ¢l.2 Dodatku 6
prispbsobenia
F1 +
WEC +
WorldRX +
Formula E +
medz.s Ut at e +
okruhu1-4
medz.s Ut at e +
okruhu 5/6
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DODATOK 7
VYPROSTOVAETI MY

1. VSEOBECNE

Vyprostovacie timy by mali byt za vSetkych okolnosti schopné vyprostit zranenych z kazdého typu vozidla,
Ci je otvorené alebo uzavreté.

Su urené k zadsahu na okruhoch ana cestnych podujatiach, pre vSetky discipliny na ktorych je ich
pritomnost podla predpisov pozadovana.

2. ZLOTENI E

Kazdy vyprostovaci tim by mal pozostavat zo Siestich ludi, v&itane lekara. Lekar ma byt stalym ¢lenom timu,
alebo ak nie je, ma sa ktimu pripojit kedykolvek sa uskuto&fiuje zasah. Clenovia mézu byt: hasigi,
zachranari, zdravotnicki zachranari, tratovi komisari, atd. Jeden z nich bude riadit vozidlo popisané v bode
3.

2.1 Vyprostovaci tim méze vo vSetkych pripadoch zasahovat iba za pritomnosti a pod dohladom lekara
skuseného v prednemocni¢nom oSetrovani obeti nehdéd (timového lekara alebo lekara zo zasahového
vozidla, ktoré pride na miesto nehody).

3. VYBAVENIE

Vozidlo, ktoré dopravuje tim na miesto zasahu musi byt rychle a manevrovatefné a musi mat dostato¢ny

priestor na prepravu 6 os6b (okrem vynimky uvedenej v ¢l. 5.2 tohto dodatku) ako aj nizSie uvedeny

material:

- fixaéna dlaha na chrbticu, KED alebo podobna

- pevna podlozka na chrbticu

- matrac (beanbag) s pumpou umoznujucou jeho nafuknutie za menej ako 30 sekund. V pripade pouzitia
pumpy na batériu, musi byt tato zalohovana manualnou.

- prislusné noznice a noze

- ohfiovzdorna prikryvka

- vyprostovaci vak FIA pre vSetky discipliny, ktoré pouzivaju extrahovatelné sedadlo.

- pevné kréné goliere (réznej velkosti).

Navy$e sa vyzaduje vhodné oble€enie a zretelné oznacenie.

4. TRBENI N

InStruktaz a Skolenie tvoria zaklad pre ucinnost timu.

Potrebné dokumenty pre tréning su k dispozicii na FIA prostrednictvom medical@fia.com .

Vyprostovacie timy by mali absolvovat’ Specidlne Skolenie alebo opakovacie kurzy a mali by sa zuc€astnit
pravidelného tréningu.

5. KONKRETNE OPATRENI A PRE F1, WEC A WORLDRX ODPORUCAN
5.1 Veduci kazdého vyprostovacieho teamu musi byt uvedeny v lekarskom dotazniku podujatia. Odporuca

sa, aby veducim bol teamovy lekar ale to nie je povinné. Jeho ulohou je skombinovat individualne zru¢nosti

¢lenov s ciefom vyuzit'ich v jednotnom a efektivnom time.

5.2 Zlotenie:

Uplatfiovanie vSetkych smernic uvedenych v bode 2 Dodatku 7 je povinné.

Okrem toho 6 os6b, ktoré tvoria tim, maju byt umiestnené v tom istom vozidle. S vynimkou ustanovenia
uvedeného v ¢&lanku 3.3.2.d) Prilohy H, ktora umoziuje, aby tim mal iba troch ludi vo WorldRX, méze byt
vynimka tykajuca sa tohto pravidla udelena iba lekarskou komisiou FIA. V takom pripade vSetci ¢lenovia timu
musia byt pritomni v ¢ase zasahu na mieste. Aspon jeden €len kazdého timu musi dobre ovladat hovoreny
anglicky jazyk.

5.3 Hodnoteniepo as sut at e
CviCenie na vyhodnotenie vSetkych timov sa musi uskutoénit pred zaciatkom prvého tréningu (okrem
pripadu vy$sej moci).
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DODATOK 8

ULOHA FI A LEKBAEBEEBEBADA
(F1, WEC, WTCC, WORLDRX, WRC)

1) OKRUHY

Preds Gt at ou

- Pred zacCiatkom sutaze ktora je prihlasena do F1, WTCC, WEC alebo WorldRX po prvy krat, vykona
lekarsky delegat FIA pre dané podujatie indpekciu lekarskych sluZieb a organizatorom navrhnutych
nemocnic.
InSpekcia pozostava z:

- navsteva aspon jednej nemocnice minimalne pre kazdu pozadovanu Specializaciu (pozri bod 2.7.2.29)
sa musi vykonat dostatocne v predstihu, idealne pred tym, ako je prislusny okruh definitivne
homologovany s FIA

- dalSie navstevy ostatnych nemocnic navrhnutych hlavnym lekarom pre jazdcov, ktori su uc€astnikmi
nehody

- kontrola zdravotného strediska (a homologacia ak je novy)

- na drahe: vyber alebo potvrdenie umiestnenia zachrannych sluzieb

- ohodnotenie, tam, kde je potrebné, nového hlavného lekara (pripadne jeho asistenta) a zachrannych
a vyprostovacich timov.

Vkatdom pripade:

- Preskuma lekarsky dotaznik prisluSnej sutaze, zvlast s ohfadom na opatrenia pre evakudaciu. Najma
u sutazi, ktoré prebiehaju Uplne alebo d¢iastoéne v noci skontroluje, €i je v pripade potreby mozna
evakuacia helikoptérou do nemocnice uvedenej v lekarskom dotazniku (Priloha H, 2.7.3.8)

- Podla moznosti navstivi jednu alebo viac nemocnic uz homlogovanych v minulosti.

- Navrhne odpoved pre ASN zodpovednu za sutaz. V dokumente uvedie tie odpovede z lekarskeho
dotaznika sutaze, ktoré sa povazuju za nespravne alebo nedostatocné.

Poznéamka: Konefnéutathe 4a0WMEEC eFIA z Avi si od reSpektovania
poti atevileada id ohou H.
Pocdasitat e
a) Skontroluje, &i odpovede v lekarskom dotazniku su spravne a €i lekarske sluzby pracuju spravne. Aspor
raz pocas dha sutaze sa lekarsky delegat musi uistit, ¢i vSetok lekarsky a zachranarsky personal uréeny
na zachranu pre jazdcov je pritomny na trati.
b) Dozrie a zhodnoti bezpe€nostné cvicenia (vyprostovanie, celkové spravanie sa zachrannych sluZieb,
atd.)
c) Trvale sa zdrziava na dispecingu pri hlavhom lekarovi alebo pripadne jeho asistentovi a Race directorovi.
d) V pripade nehody:
- ak to povazuje za potrebné, dopravi sa na miesto nehody a zotrva tam urcity ¢as alebo pocas celej
zachrannej operacie
- spolo€ne s hlavnym lekarom rozhodne o postupe evakuécie zranenych
- odovzda informécie FIA tlatovému delegatovi
- ako lekéarsky delegat prislusnych majstrovstiev sveta spolo€ne s hlavnym lekdrom podpiSe dokumenty
povolujuce jazdcovi po nehode opatovné pretekanie v tychto majstrovstvach sveta (pozri Prilohu L,
kapitola II).
Pos Gt ati
- napiSe spravu o sutazi na FIA, ktora ju preposSle na ASN (ktora musi zaslat kdpiu na okruh a prislusnému
hlavnému lekarovi)
- v pripade potreby sleduje jazdca prijatého do nemocnice.

2) RALLY

Pred podujati m:

- precita a pripomienkuje obsah lekarskeho dotaznika a zachranny plan pre danu sutaz

- vykona inSpekciu lekarskych sluzieb a organizatorom navrhnutych nemocnic pre kazdd novu rally vo FIA
majstrovstvach sveta (WRC) ako aj pre kazdu rally, ktora nebola sucastou Majstrovstva v uplynulych
piatich rokoch. Tato inSpekcia sa vykona, ak sa rally kona na rovnakom mieste a musi sa uskuto¢nit’ pred
tym ako bola tato rally zaradena do kalendara WRC. Zahriiuje kontrolu Skolenia a kvalifikacie réznych
zloZiek tvoriacich zachrannu siet'.

Poc¢agsit at e

a) Skontroluje, &i lekarske sluzby pracuju spravne a Ci sa reSpektuje bezpecnostny plan ako aj & odpovede

v lekarskom dotazniku su spravne.
b) Pozrie sa vycvik, a ak je potrebné, prijme zodpovednost' za r6zne prvky tvoriace zachrannu siet.
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c) Prispeje k vycviku prvej pomoci sutaziacich.
d) Prejde kazdou rychlostnou skuskou minimalne jednu hodinu pred prvym sutaziacim; toto sa musi

vykonat v uzkej spolupraci s bezpenostnym delegatom FIA ariaditefom sutaze. To vyzaduje, aby
lekarske sluzby boli na svojich poziciach jednu a pol hodiny pred prejazdom prvého sutaziaceho.

e) Musi byt zriadena stala komunikacna linka medzi lekarskym delegatom a hlavnym lekarom

f)

prostrednictvom mobilu, telefénu alebo este lepSie radiom, takze mbze byt stale aktualne informovany

o nehodéach a incidentoch, ktoré sa prihodili.

V pripade nehody:

- ak to lekarsky delegat povazuje za potrebné a realizovatelné, je spolu s miestnymi lekarmi na mieste
nehody po€as zachrannej operacie

- skontroluje denné spravy o mimoriadnych udalostiach alebo nehodach navrhnuté hlavnym lekarom
poskytne pred ich zaslanim Sportovym komisarom

- spolo¢ne s hlavnym lekarom ma zodpovednost povolit jazdcovi po nehode opatovné pretekanie (pozri
Prilohu L, kapitola I1).

Posat ati

napiSe spravu o sutazi na FIA, ktora ju preposle ASN (ktora musi zaslat képie na okruh a prislusnému
hlavnému lekarovi)

- v pripade potreby sleduje jazdca prijatého do nemocnice.
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DODATOK 9

SYSTEM TRESPROWADE NESULEAMDARSKYMI POAMIADAVK
PRE FIA MAJSTROVSTVA SVETA

Na zabezpecCenie dodrziavania poziadaviek na FIA lekarske sluzby na majstrovstvach sveta, méze byt
pouzity nasledovny systém penaznych trestov v pripade ich nedodrzania.

1. Nedodrtanie |l ehoty ehdddtlamdé&ni e zdravotn
Akékolvek porusSenie tychto pravidiel zo strany organizatora sutaze FIA majstrovstiev moze prezident FIA
Lekarskej komisie nahlasit’ Sportovym komisarom danej sutaze, ktori mézu uloZit pokutu, ktora zodpoveda
ur€itétmu percentu (maximalne 30%) z poplatku za zapis do kalendara FIA za rok, v ktorom sa dana sutaz
kona tak, ako je stanovené v &lankoch 12.2 a 12.3 MSP.

2NesUlsadpoti adlasskk@armi k eho dot azni ka

Akékolvek porusenie tychto pravidiel zo strany organizatora sutaze FIA majstrovstiev méze FIA lekarsky
delegat nahlasit Sportovym komisarom danej sutaze, ktori mézu ulozit pokutu, ktora zodpoveda urcitému
percentu (maximalne 30%) z poplatku za zapis do kalendara FIA za rok, v ktorom sa dana sutaz kona tak,
ako je stanovené v &lankoch 12.2 a 12.3 MSP.

Tieto ustanovenia nebrania Sportovym komisarom aby ulozili akékolvek iné opatrenie, ktoré mézu povazovat
za potrebné, najma v ramci élankov 11.9.2.1 a 11.9.2.0 FIA MSP.
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